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En resa med Lindisfarne sommaren 2003
Start i Kemer 16 april och ankomst Koper i Slovenien 4 september
216 – 22 april, Göteborg – sjösättning i Kemer


322 – 29 april, Kemer mot öster


429 april - 3 maj, Kusten till Tasucu


63 - 10 maj, Kappadokien och mot Cypern


910 - 18 maj, Cypern


1118 - 31 maj, Finike – Fethiye


1225 - 31 maj, Finike – Fethiye


131 - 8 juni, Fethiye - Bodrum


158 - 15 juni, Bodrum – Ayvalik


1716 - 22 juni, Ayvalik – Andros


1923 - 29 juni  Andros – Monemvasia


2129 juni - 7 juli Monemvasia – Lefkas


247 - 12 juli Lefkas – Lefkas


2512 - 20 juli Lefkas - Mljet, Kroatien


2820 - 27 juli Mljet – Vis


2928 - 2 augusti Vis – Trogir


312 - 9 augusti  Trogir –  Rogoznica/Marina Frapa


339 – 23 augusti  Rogoznica/Marina Frapa – Split och Trogir


3623 – 30 augusti,  Trogir – Rogoznica/Marina Frapa


3830 augusti  - 8 september,  Rogoznica - Koper Slovenien


428 – 13 september, Övertid




16 – 22 april, Göteborg – sjösättning i Kemer

Första loggboksanteckningarna 2003
I år gick det väldigt mycket fortare att ta sig till Kemer än förra årets segling. Flyget var till och med 20 minuter före tid. Vi landade i ett varmt och soligt Antalya endast femtio km från Kemer. Mats och Ulla från båten Hokus Pokus, också Göteborgare, som varit övervintrare i Kemer mötte oss på flygplatsen för transport  med hyrbil till den efterlängtade båten. Det kan man kalla service. 

Vi hade packat ner allt möjligt i två gamla resväskor som vägde bly, som vi på något underligt sätt lyckades få med oss utan att betala övervikt! Dom tomma väskorna gick sedan i soporna.

Båten stod där på land precis som vi lämnad henne, dock något smutsigare. Den mesta smutsen var frömjöl från en dunge närbelägna tallar, precis som hemma.

På bordet stod en liten tagetes med en välkomsthälsning och några av luckorna stod i vädringsläge. Det är en fullt normal gest från marinan att dan före ägarna återkommer vädra och sätta fram en liten blomma.

Vi har under vintern också fått hjälp av Lars och Wivian från EBI, också en göteborgsbåt, att tömma ut det vatten som rinner in genom vår läckande mast. Det visade sig vara en god tanke att avtala om denna extraservice, för här har det regnat i vinter. Inte bara en gång och lite utan många gånger och massor.

Vi fick ett smakprov på vad som kan kallas skyfall en av kvällarna, dock inte i Kemer utan medan vi var på konsert i Antalya. 

Strax före halvtid började ett bakgrundsljud, det var regnet på taket. Sen följde åskknallar som då och då stämde in med musiken. En kort stund gick till och med strömmen och hela salongen blev kolsvart. 

Hela Antalya flöt och bilarna hade vatten upp till underkant dörrarna. Vägarna fungerade som bräddavlopp och vattnet forsade fram gata efter gata. Vi höll utkik för fyrar och farledsmarkeringar i stället för trafikljusen...

Tur att vi åkte buss med lite bättre frigång. 

Vi, det vill säga 70 personer från Kemer Marinan var på kvällsutflykt till det enorma priset av 10 milj TL, dvs 50 kr per person. Det är inte dyrt att förlusta sig ibland. Konserten då, jo den innehöll flera godbitar och hälften av styckena ackompanjerades av solister med njutbara röster.

Vad har vi då gjort med båten under dessa fyra dagar? Mest utvändigt jobb, det som var mest bråttom för att komma i vattnet. Bottenmålning, tvätt och vaxning av båtsidorna och några detaljer runt rodret skulle fixas. Bogpropellern fick oljebyte, något som måste göras när båten står på land. Några offeranoder fick bytas ut och propellern, loggen och bogpropellrern fick giftfärg ur sprayburk. På en del ställen hade bottenfärgen flagat så den nya målningen ser lite lustig ut. Partiellt är nu botten blå mot den gamla svartgrå. Nästa år är tanken att skrapa bort alla gammal giftfärg och börja på nytt från grunden igen som då förhoppningsvis inte ska flaga.

Vi hann också med att sätt i alla fall och storseglet.

För övrigt, dvs inuti ser båten ut som upp och nervända världen. Vi har röjt plats för att kunna sova, men för övrigt ligger det mesta framplockat för just nu ska lite udda grejor användas som normalt ligger nerstuvade djupt ner i alla fack och lådor. Det är ju liksom ingen idé att lägga tillbaka för att strax efter plocka fram igen. 

Idag är det dock stora röjar- och städardagen.

Vädret då?

Nja, typisk svensk ostadig sommar. Gott och varmt när solen strålar avbrutet med regn och blåst. Det som minst liknar den där ostadiga svenska sommaren är att vädertyperna avlöser varandra fortare. Vattnet är fortfarande kallt, dvs runt 16-17 grader. I mitten av maj räknar alla med att sommarvädret ska ha stabiliserat sig. Och då blir det varmt...

Det första vi gjorde var att packa upp cyklarna och på dom har vi nu tagit några rundor i grannskapet. Det är rent häftigt vad närområdet blir stort när man kan trampa runt i stället för att promenera. Vi räknar med att bli kvar i Kemer till på torsdag-fredag för att då styra österut en bit. Det pratas dock om hård vind om några dagar så vi får se vilken dag vi lämnar hamnen. Ett tur per buss till Antalya har vi tänkt hinna med före avfärd, där finns mycket att se och deras marina ligger en bra bit från centrum så det är ingen ide att ta båten dit.

Kriget då?

Här märks inget och vinterliggarna har inte heller hört eller sett något som har med oroligheten att göra. Personalen på marinan pratar om eländet på samma sätt som oss alla andra. Det tråkiga för Turkiet är att man nu har att vänta att en kraftig nedgång av turistströmmen. Förra oroligheterna i mellanöstern orsakade en 5-6 års tillbakagång. Då liksom nu känns det som en helt obefogad oro. Nu har inte turiströmmen startat på allvar ännu så ännu är ju inte facit skrivet.

Vi kan bara säga att här är trevligt, bra och billigt. Ja faktiskt ännu billigare än förra året. Då kostade 1milj TL ca 7kr och nu är den nere i 5kr.

En halvliter god öl - 7kr

Bröd 250gr - 2kr

Tomater - 5kr/kg

En stor och god middag med en stor öl går på ca 50kr/pers.

Lunch med vatten kan man få på många ställen för 20kr

Ärligt talat så har vi inte hunnit börja njuta riktigt ännu, det kommer - det kommer.

22 – 29 april, Kemer mot öster

Avgången... Drog ut på tiden. 

Lagom när vi kunde gå på fredagen så kom väderprognosen för helgen och den pratade om friska till hårda vindar i två dagar. Vinden är inte det värsta så här i starten på säsongen - det är sjögången. Sjöbenen har ju inte växt till ännu.

Det blev alltså ytterligare några dagar i hamnen. Inte för att vi var sysslolösa på något vis. Vissa saker som borde gjorts före avgång är fortfarande inte klara...

Efter den korta turen från sjösättningskranen till vår hamnplats inspekterades motorn i sedvanlig ordning. En motor som hickade igång på första försöket. Ett elakt litet läckage hittade vi då. Efter lite demontering kom så det onda ut i ljuset. 

En kopparkrök med fläns som hör till det salta kylvattnet hade börjat ätas upp. Goda råd är ofta billiga bland båtgrannar, så även denna gång. Särskilt när råden kommer från folk som verkligen kan sina saker. Den skadade flänsen sågades av och sen gick det utmärkt att lite i taget bocka till en ny fläns med ett så trubbigt verktyg som en polygrip.

Annika som höll i både såg och tång blev riktigt stolt över resultatet!

Björn roade sig under tiden med att justera mastens alla vant och stag, så nu har vi en mast med kurvorna på dom rätta ställena.

Hamnen är fortfarande full av övervintrare varav flera träffade vi redan i höstas. Andra som inte var på plats då vi gjorde vår enveckas vinterrustning fanns nu i sina båtar så det blev många trevliga kvällar. 

Många är pratsugna och det är lätt gjort att tillbringa några timmar både här och där under dagtid då man borde jobba med den egna båten. Särskilt när Björn börjar prata korrosion och målning med stålbåtsägare, och Annika hjälper båtfolket med PCinstallationer och andra datorproblem.

Vi har flitigt cyklat runt i grannskapet, bland annat cyklade vi en del av sträckan för höstens cykel- och gångutflykt som då gick upp genom en ravin till en gammal bro. Nere på slättlandet passerade vi i höstas en modern bro - den var nu totalt bortsopad.

Undrar just om den lilla gamla romerska bron uppe i ravinen finns kvar?

Vi kunde inte låta bli att vada över med cyklar och allt, ca 60meter med av och till knähögt vatten, för cykla tillbaka samma väg är ju inte roligt. Vädret under vintern har varit ovanligt kallt och rått men flera ordentliga regn och blåsväder. En av senaste veckans oväder gjorde den närmaste snöklädda toppen vit och fin igen. Nu efter några dagar med sol syns det på långt håll att snön "ruttnar" fort. Inte konstigt att det då och då går åt en bro som står i vägen för regn och smältvatten.

Det är ännu tidigt för seglings- och turiststsäsongen. I mitten av maj är det enligt ryktet fler seglare igång. Men ett fåtal nyanlända angjorde hamnen under våra sista dagar. Bland andra kom två norska båtar. Båda hade seglat runt vårt gemensamma klot. Den ena på två år och den andra på tre. Tre år är kort, säger dom flesta. Vad är då inte två... 

Närmast kom dessa båda från Cypern och dom kunde berätta att dagen efter deras avgång därifrån så hörde dom en nyhetssändning som sa att gränsen mellan syd och nord hade öppnats. Vi har ännu inte fått någon bekräftelse på detta men det låter ju som om det går framåt. För oss seglare borde det betyda att greksidans stränga attityd mot båtar som besökt norra delen lättar. Vi får se hur det är med den saken snart.

Måndag lunch - äntligen iväg. 

Lite strul ska det ju alltid vara, så även denna gång. 

Kontoret hade tidigare per mail meddelat att vi hade en obetald räkning på 50€ för el. Nu låg vi bara i vattnet i sex dagar till den 6/11 och mätaravläsningen var gjord den 24/11. Klart att nån annan legat på den platsen men inte blivit noterad på rätt sätt. Det tog några dagar att reda ut... 

Värre var att den återbetalning av avgiften på 300€ för att gå med EMYR (som vi alltså hoppat av) hade någon annan kvitterat ut i vår båts namn två dagar före vi anlände till Kemer nu i april.

Även detta löste sig, kvar var nu bara att komma ut från den plats där vi legat nästan en hel vecka - inklämda i ett hörn, med aktern en halv båtlängd från mitten av en båt som låg vinkelrätt in till nästa brygga. Med hjälp av några extra händer och några tampar som drog undan närmaste båtarna kunde vi klämma oss ut.

Första trippen blev inte så lång, bara till tankpiren. Vi fyllde diesel och passade på att stuva det sista och fylla magen med lunch.

Väl ute på böljan stod en fin vind som bar oss mot öster, strax syd om sydkustens södra punkt. Senaste dagarnas nordliga vindar är nu ersatta av sydliga. Med dom följer en hel del fuktdis. Innan kusten försvann i kölvattnet hann vi dock se den ena snötäckta toppen efter den andra klättra upp över dom mest kustnära topparna. Det är häftigt - och vackert.

Vi ju iväg lite sent på dagen och närmaste mål var egentligen Anaya, men dit hade vi kommit efter mörkrets inbrott, och där har vi dessutom varit för några år sen så vi fortsatte. Fram till Bozyazi limani, en fiskehamn 125 sjömil från Kemer rakt öster ut till 33 grader ost, kom vi lagom till lunch.

Fin segling i halvvind och 8-10 sekundmeter ända fram till midnatt då vinden falnade och kvar var bara en orolig sjö på låringen. Inte särskilt kul på ovana magar! Dock gick det bra. 

Med stödsegel och lagom fart på motorn fick vi tillräckligt bra gång på ekipaget. Efter en synnerligen rå och kall natt, fliskläder och spryhoodväggen kom väl till pass, såg vi sydudden i morgondiset. Temperaturen stiger snabbt, det blir inte mer än svensk sommavärme till sjöss så länge vattnet ligger kring 18 - 19 grader. I land går det åt solskydd och skugga för att inte tuppa av i solen.

Nu har vi några korta dagsetapper mellan fina ankringsplatser i egna vikar innan vi angör Mersin och en utflykt till Kappadokien, men mer om det senare.

Det är klart angenämt att segla så här tidigt och så här långt öster ut. Vi ser inga segelbåtar över huvud taget!

I morgon ska vi bada för första gången i år.

29 april - 3 maj, Kusten till Tasucu
Nu är det ny tidräkning - det känns att semestern har börjat.

Vissa standardprocedurer har börjat fungera, bland annat frukostmål bestående av färskt bröd, tomater, lök och fårost.

Dagens dos av yougurt intas oftast till lunch och då i form av tzaziki. På det viset får vi också dagens behov av vitlök och gurka. Grönsaker finns det gott om och sista veckan har färsk mild lök funnits i grönsaksstånden. Det är gott det.

Lunchen brukar för övrigt bestå av en rejäl sallad (med bönor och tomater) tillsammans med bröd och tzaziki. Till detta drickes oftast mängder med citronvatten. 

Middagsmålet blir efter vad omgivningen har att bjuda på. Det är så billigt här i östra Turkiet att äta på lokal så det har gjort fler gånger än vanligt. Öl, förrätt och mat för en bra bit under hundralappen för oss båda.

Ligger vi i en ensam vik så har vi oftast lite lamm till grillen. Kött kostar ca 60kr kilot.

Efter att ha tillbringat eftermiddagen och natten mot den 30 april i Bozyazi, dit vi kom efter nästan ett dygns segling från Kemer, seglade vi vidare öster ut. Efter ett fint lunch och eftermiddagsstopp med bad i en vik vid Soguksu  gick vi vidare för natthamn i den lilla byn och hamnen Aydincik. Här låg det för ovanlighetens skull en segelbåt, en holländsk gammal Najad 3X nånting. Besättningen bestod av en holländare med turkisk fru. Hon talade flytande tyska, han bra engelska och haltande tyska. Dom bodde, trots flaggen på båten, i Tasucu några mil öster ut. När dom hörde att vi planerade lägga båten några dagar i Mersin och därifrån besöka Kapodokkien, la framför allt frun i båten ut texten om Tasucus förträfflighet för ändamålet jämfört med Mersin.

Alltnog, det slutade med att hon ringde vänner i Tasucu och fixade bevakad bryggplats, handräckning för bussbiljetter mm till Kapodokkien... Man skall inte bekymra sig för morgondagen, det finns vänliga människor över allt som bara väntar på att få hjälpa till. Det är en avsevärd skillnad på Turkarnas attityd mot oss gäster här i öster. Vänligare, hjälpsammare och har all tid i världen att hjälpa till. I väster har man blivit mer stressad och det är mer geschäft. Priserna i butiker och på restauranger här är också avsevärt lägre än väster om Alanya.
Vi skildes från det Turk/Holländska paret på förmiddagen den 1 maj och seglade vidare. 

För första gången, vardag som söndag, gick det inte att få färskt bröd på morgonen ( inte på hela dagen). Det visar sig att 1 maj är nationell helgdag. Det var egentligen bara på brödet som det märktes.

Fram på eftermiddagen efter ömsom segling, ömsom motorgång kom vi fram till en fantastisk vik med en ö som skydd mot havet i öster. Ovacik Yarimadasi. Det låg visserligen en hotellanläggning innanför stranden, men med endast envåningshus och nästan utan en människa. Det visar sig att den 15 juni slutar skolan, och då kommer det massor med inhemska turister hit från Ankara, Konya osv. 

Ett fåtal tyska turister finns här men i övrigt är det tunt med européer utefter hela den östra sydkusten . Vi tillbringade natten här för ankar 50 m utanför stranden. 4 m djupt från 100 m och nästan hela vägen in och god sandbotten! Skolboksexempel på hur den perfekta ankringsplatsen kan se ut!

Frukost med solen glimrande i öppningen öster ut mellan fastlandet och ön. Vi har det bra!

Låg kvar till lunch i en lagom bris och fixade med båten. Annika sydde ett överdrag av spinnakerduk till grillen (jollemotorn skall få ett senare).

Avgick mot Tasucu som var endast 15 nm åt nordost. Hittade en fin vik för bad och paus från motorljud. Eftemiddagsvinden från syd startade och vi fick en fin segling in till Tasucu. 

Seglade ut och in i alla vikar vi passerade. Mängder med historiska lämningar, allt ifrån nästan hela borgar från riddartiden till rester av husgrunder från betydligt äldre bebyggelse. Mitt i detta hade Nato just nu byggt en hamn med enorma uppställningsytor, 50 m från en av de mest intakta borgarna!! Snacka om att ta vara på vårt kulturarv! Vad vi förstod av ett resonemang på restaurangen senare på kvällen var detta uppfört nu och bara precis färdigt. Vi är inte många mil från Syriska gränsen... tanken slår en!! 

Turkarna själva tyckte det var tokigt att bygga alldeles intill och i dessa natur- och historiskt intressanta områden.

Nåväl, vi kom fram till hamnen i Tasucu vid femtiden, på en brygga bredvid traktens två Gületter (utflyktsbåtar) står en hel välkomstkommittè. Vi hade med oss ett "introduktionsbrev" från våra nya vänner i Aydincik, men dom hade tydligen också ringt och förvarnat, så det behövdes nästan inte. 

Chefen för turistbåtarna var en god vän som talade hygglig enelska. Han visste allt om våra planer om Kapadokkien och att vi ville stanna här i fyra- fem dagar. Hans bror var chef på bussterminalen så några problem att fixa biljetter existerar ej. Det enda lilla abret är att turistsäsongen ej startat så utbudet är inte precis maximerat. Å andra sidan gillar vi att resa utanför säsong, så man får ju ta det onda med det goda.

För alla som hört om jordbävningen i sydöstra turkiet, kan vi berätta att vi inte hört eller märkt något, varken nyheter eller annat. Men Turkiet är stort. Landet är något längre än Sverige och lite mer än dubbelt så brett. Den södra gränsen till hälften mot Medelhavet, resten gränsar till Syrien och (en femtedel) mot Irak.

Vi befinner oss mitt på södra gränsen, trots att vi alltså nästan är så långt öster ut man kan komma med båt! Det är c:a 100 mil åt nordost till centrum för jordbävningen. Kapadokkien ligger 20 mil rakt norr om oss, så inte heller det är i närheten av jordbävningen.

Bussarna till Kapadokkien går antingen tidigt på morgonen eller också kommer man fram långt efter mörkrets inbrott. Vi valde en stillaliggardag och därefter upp i ottan för att hinna med första bussen.

Dagen fördrivs med resebrevsskrivande, båtputs, bildredigering mm. 

Vi ligger som enda fritidsbåt i hamnen, och blir uppenbart ett "utflyktsmål". Björn satt på fördäck och putsade bort rost från det rostfria!! när en grupp dansare på väg med buss från Rumänien till Cypern (Tasucu är färjehamn mot Cypern) kom ut på bryggan och frågade (två kunde engelska) om dom fick fotografera båten. Det visade sig att dom ville fotografera sig,  två och två stående på fördäck. Kulturkrock eller vad man skall kalla det. När den siste, som talade engelska gick av båten frågade han om det var vår båt och hur mycket den kostar.

 -Ja det var vår båt och den kostar mycket.

 -40000 dollar? 

Vad skall man svara. Man blir först bekymrad för vilka skillnader det finns i världen, sen svarar man att 

-båten är vårt hem och den kostar som ett hus i Sverige

Inte vet jag om han blev klokare, men han såg nöjd ut och jag tror inte vi har spätt på hans upplevelse av orättvisor i världen?!  

Nu skall vi bli landturister för några dagar!

36 19,0N 33 59,8O 
 3 - 10 maj, Kappadokien och mot Cypern
Nu har vi kvistat över till södra Cypern efter att ha besökt det fantastiska Kappadokien mitt i Turkiets inland.

Kappadokien är ett område ca 25 mil norr om medelhavskustens östra del, längst bort mot Syrien. Området är några kvadratkilometer stort och har fått sin speciella karaktär genom erosion av både vatten och vind under årtusenden. Två vulkaner strödde ut aska - ombildad till det vi idag kallar tuff, och lava i olika tjocka lager. Vulkaner som idag är mellan 3-4000 meter höga. 

Lavatäcket som delvis är tunt  har bara skyddat tuffen som ligger under så länge lavan stått emot erosionen. När väl lavatäcket börjat spricka och därmed tillåtit vatten att börja äta på det underliggande tufflagret, som är mycket porösare och eroderar  fortare, har ett fantastiskt landskap mejslats ut. På sina håll återstår endast en lavahatt som balanserar på en kon av tuff. På andra ställen har lavatäcket helt försvunnit och lämnat efter sig ett en mycket säreget landskap som människan utnyttjat genom att använda dom naturligt formade kägeltornen som förvaringsutrumme och hus. Tuffen är så lättbearbetad att man enkelt kunde karva ut rum och gångar. Det hela ser väldigt surrealistiskt ut. Ett extra speciellt område har också varit inspelningsplats för filmer med utomjordlings-innehåll bla Star wars.

Vi valde att åka buss från Tasucu (uttalas Taschudju) till Kappadokiens stora ort, Nevshir. En nätt liten tur på ca 300km. Turkiet är landet med säkra bussförbindelser och man kan nästan åka var som helst till en mycket låg kostnad. Vi kan ju inte sluta fascineras av kostnadsläget jämfört med gamla Svedala. Alltså tur och retur Kappadokien, totalt ca 600km, till en kostand av 400kr - för två!

Det hela började på lördagen den tredje med att vi stämt möte klockan 8.30 med den man som hjälpt oss till en perfekt parkeringsplats för båten. Vi tog gemensamt första bästa Dolmus (liten buss för max 15-20 pers) till busstationen, där hans bror drev ett av bussbolagen. Väl där konstaterades att endast två turer per dag var tillgängliga från närmaste stora busstation som låg i Mersin 8 mil åt nordost. Den första för dagen avgick kl 10 och nästa kl 17. Resan skulle ta 5 timmar och tio-bussen skulle vi inte hinna med. Vi bokade då plats till 10-bussen dan därpå och gick sen hem till båten och gjorde lite nytta istället. 

Söndag den 4/5 - upp i tidig morgonstund. 

Vi hade två bussturer innan vi kunde kliva på långfärdsbussen i Mersin. Första dolmus gick bara till närmaste ort, Silifki, där vi fick byta. Alla är mycket hjälpsamma och bara man nämner resmålet så finns det alltid några händer som pekar i den riktning man ska gå för att hitta nästa buss. Några tydliga hållplatser finns inte men i gengäld stannar dolmusen och tar upp folk överallt - bara man vinkar i tid att man vill komma med. Som ljushåriga i en värld av nästan 100% mörka - så syns det ju på långt håll att vi vill åka nånstans... Här finns nästan bara turkiska turister.

På långfärdsbussarna gäller platsreservation och vi fick - lite tråkigt, platser långt bak men på rätt sida. Inte solsidan!

Bussresan gick fort eftersom man ju serveras ett förbirullande landskap som fascinerar. Det började egentligen redan med första dolmus från Tasucu, som ligger på låglandet med bergen i väst och nordväst. Hela vägen till Mersin går genom ett av Turkiets stora odlingsområden. Från Mersin och norrut passerade vi flera kilometer böjlande odlingsbar mark innan stigningen upp i bergen började. En stigning som nådde 1600 meter som högst. 

Första byn efter passhöjden låg nog på 12-1300 meter och har hade alla hus vanliga tak, alltså för oss vanliga tak med en ryggås och inte platta som vi hittills sett överallt. Slutsats - dom har saftigt med snö här uppe vintertid. Spåren syntes fortfarande och gissningsvis låg snö kvar ända ner till 18-1900 meter. Alla toppar högre än 2000 är fortfarande ordentligt snöklädda.

På väg till Nevshir stannade bussen en gång vid ett rastställe för mat och/eller toabesök. Trevliga rastställen med mängder av personal, snabb service inklusive obligatorisk fordonstvätt. Ytterligare ett kort stopp vid en busstation med tillfälle att sträcka på benen ingick också. Bussarna har normalt en passopp/konduktör och han hade vid biljettkontrollen frågat var i Nevshir vi skulle av, dvs om vi skulle av innan busstationen så hade det alltså gått bra. Nu föreslog han själv en ort (Göreme) som vi kände igen som en av orterna i själva Kappadokie-området så det var bara och nicka och säga att - Jo det blir bra. - Och det blev det.

Så fort vi (och ett tiotal andra) klev av från bussen frågade en man om vi skulle till Göreme, och sen var det bara att ranta efter honom. Han tog oss in i stationsbyggnaden och till en liten resebyrå med en kille som pratade engelska. Han kunde berätta att bussen till Göreme skulle gå om en halvtimme och han var ju van vid turister i alla former och kunde nog tolka våra önskningar bättre än vi själva. Han drev en liten resebyrå med guidade turer och tog tillfället att berätta om området och samtidigt fråga vad vi hade för tidplan och önskemål om bekvämlighet/kostnad.

Det hela slutade med att han komponerade ett attraktivt förslag på inkvartering två nätter inklusiva frukost, bil med förare under fyra timmar, en guidad heldagstur med max10 pers. dan därpå, lunch och inträde inkluderat - för totalt 200 miljoner turkiska lire. Ungefär 1000kr. Bra affär för oss och med full guidad busstur en bra affär för resebyrån. Nu blev vi bara fyra på heldagsturen.......

Vi tog alltså inte bussen till Göreme, ungefär 12 km från Nevshir, utan hoppade raskt in i en bil vars förare var på plats inom 20 minuter, och åkte på en oguidad tur runt i Göremeområdet . Vi gjorde nästan samma tur som resekillen sålde som en heldagstur på tre timmar. 

Visst blev det lite 5 minuter här och 5 minuter där - men det är skillnad när en hel busslast skall av och på - vi var mycket nöjda med vår variant. Slutligen kördes vi till hotellet med överenskommelse om att bli upplockade följande morgon för den betydligt längre heldagsturen.

Behöver vi säga att vi somnade bums efter en dusch och vaknade nätt och jämt till för att hinna äta en bit innan kvällen blev för sen. 

Vi var dock  inte tröttare än att vi tillbringade två timmar på et internetcafé efter middagen. Vi har  haft stora problem tidigare med att hitta internetcafén med tillräcklig överföringshastighet, så nu  gällde det att passa på.

Måndag den 6/5

Dagen började med frukost i en frukostmatsal till bristningsgränsen full av turkiska turister. Hotellet var fullbelagt men det märktes bara i samband med frukosten. Färdigätna och tandborstade möttes vi i receptionen av den guide vi skulle ha för dagens tur. 

En kille som var guide på heltid och som nog jobbade i stort sett varje dag under säsongen. Han pratade en besynnerlig engelska - han uttalade alla e:n i slutet av orden, och det har ju engelskan gott om som inte hörs i vanliga fall. Det tog en stund att lyssna förbi hans egenhet, i övrigt var han kunnig och kunde fylla på med text där vår fantasi inte räckte till.

Turen som utlovats att max innehålla tio turister visade sig bara bestå av oss plus ett par från Korea. Med förare och guide - alltså sex personer. 

Totalt 22 mil skulle vi nu snurra runt mellan olika sevärdheter på denna nästan trädlösa turkiska högplatå. Den berömda sidenvägen gick tvärs över denna platån och ett av stoppen på vår rundtur var vid en välbevarad karavanseraj, dvs rastställe och handelsplats för kamelkaravanerna utefter sidenvägen. Dessa rastplatser finns/fanns på jämna mellanrum om ca 450km, en dagsetapp på kamel är ungefär 45km. Mellan dessa rastplatser fanns mindre övernattningsplatser på dagsmarschavstånd. Av dessa finns nog inte så mycket kvar i våra dagar.

Ett annat mål var ett stort system av underjordiska gångar och rum i våningar ner till 100 m under markytan som använts som skyddsrum i orostider. Tunnlarna har sinnrika dörrar som består av ett stenhjul som mejslats ut på plats och som kan rullas för tunnelgången genom en slits i väggen. En rund stenskiva kan inte så lätt blockeras utifrån så att den inte går att öppna inifrån igen, smart. Man skall komma ihåg att dom hade inte dagens elektriska belysning, så det var svårt att skilja alla blindtunnlar mot stängda! vilket var meningen. Det gällde ju att undvika upptäckt för att angriparna, vilka varit många genom århundradena, skulle dra vidare.

Man hade tänkt på många detaljer för att inte röja sig när väl angriparna var i faggorna. Bland annat - alla nedgångar som fanns dolda i omgivande bebyggelse - de flesta startade inne i husen, rökgaserna från matlagningseld filtrerades genom pimpsten i skorstenen, vattenmagasinet bestod av en kammare som fylldes med snö under vintern - tydligen var det mer regel än undantag att angriparna förgiftade det normala dricksvattnet. Snö som smälter hinner inte stå och bli unket som en behållare med regnvatten, smart igen.

Det råder delade meningar om hur många som bott, och hur länge detta tunnelsystem har används i samband med skydd. Alla gångar är inte utforskade, en hel del ras gör att det är ett tidsödande arbete. Inte helt ofarligt heller.

Tredje målet - en smal ravin på 14 kilometer med tvärbranta väggar. Här är det hårdare lavaskiktet riktigt tjockt med lite bearbetningsbart tufflager lite här och där. En jordbävning i slutet av 30-talet gjorde att flera av dom rum och tunnlar som fanns delvis nu är dolda bakom nedfallna block, men det fanns ändå mycket att se. Ett kyrkorum med välbevarade målningar hade delvis raserats. Ursprungliga ingången var borta och blottade kyrkorummet lite mer direkt än tidigare.

I botten på ravinen rinner en bäck, nästan en liten fors, hela året och på den plana ravinbotten brukas jorden flitigt.

Vi tog en promenad på 4 km utefter vattnet och här är våren inte färdig ännu. Jättefina nässlor som lockade till plockning för nässelsoppa finns det gott om och träden, mest poppel och sälj, var inte riktigt utslagna. Lunch intogs nästan i forsen, snacka om fönsterbord! 

Sista stoppet - ytterligare ett extremt landskap, som gjort för fantasieggande rymdvarelser. Det var inte svårt att känna sig som Luke Skywalker i baren på planeten...

Efter en sida i en ravin fanns återigen dessa speciella tuffkoner. Flera stora rum, varav några med målningar kvar sen hedenhös. 

Det syns i dessa områden att man använder denna möjlighet till naturliga tempererade lagringsutrymmen fortfarande. Var och vartannat hus har en dörr till ett uthus som ser ut att sitta direkt på bergsidan.

Tisdag - hemfärd.

Avgång kl 9, och nu fick vi plats på andra raden i en bara halvfull buss. Återigen en resa med fantastiska vyer utanför fönstret. Klar bonus! 

Klimatmässigt har vi från havsnivå, där våren nästan helt gått över till sommar - till högplatån och passhöjden mötts av allt tidigare vår. På sina håll hade inte ens poppeln blivit grön och vinrankorna såg heldöda ut. Högplatån odlas flitigt med hjälp av konstbevattning. En del relativt små dammar för vattenmagasinering såg vi på lite håll. Bergen är ju höga runt omkring och är snötäckta till i slutet av juni.

Ännu längre österut i Turkiet ska det finnas en av jordens tio största dammar för bevattning av odling av bland annat te och bomull. Turkiet har för övrigt flera sjöar utan utlopp och som delvis torkar bort under sommaren. Dessa drar till sig enorma mängder fågel.

Återfärden gick lika bra som uppfärden och vi var tillbaka vid båten vid femtiden på eftermiddagen. På dolmusen från Mersin stötte vi på en fenomenal konduktör som visste hur man fyller en buss med folk som ska hela sträckan. Vi hann bli lite irriterade på att två andra bussar avgick till samma resmål, men det tog vi snart igen eftersom vår dolmus inte stannade på så många ställen och dessutom nog deltog i nåt "dolmus race". Resan mellan Mersin och Silifke -8 mil- gick på halva tiden mot uppresan, och detta i rusningstrafik genom Mersin.

Efter lite uppackning och svalkande tvätt var det dax för mat igen. Med risk för att bli tjatig. Det är billigt! Förrätt, öl och mat för oss båda - 80kr.

Båten hade under vår tre dagars bortavaro legat helt ifred och "bevakad" av våra Turkiska "världar". Det känns skönt när man inte bara ser vinstintresse i allt man gör utan också kan var trevlig och "bry sig". Vi upplever ständigt att Turkarna bryr sig, framför allt ju längre öster ut man kommer. Tyvärr börjar man väster ut bli mer och mer "grekisk" i sin attityd till turister och debitering.

Onsdag 7:e - Utklarering för avgång mot Cypern.

Det här med utklarering kan ta sin rundliga tid, och det tog denna gång drygt 2 timmar. Vi fick återigen hjälp av den lokala ankomsthjälparen. Det behövdes... Vissa av myndighetspersonerna pratade ingen engelska alls, trots att dom har att göra med internationell trafik, då och då. Det hela förenklades inte av att det tydligen inte var särskilt vanligt med fritidsbåtar, alla var vana vid den reguljära färjetrafiken till Cypern och det var det man kunde.

Utklarerarandet kostade nog egentligen inget, men man fick för sig att "immigration" skulle skriva på pappren - något som helt klart framgick att dom skulle göra vid inklarering, men ut? - Av någon anledning ville den killen ha 10 milljoner -50 kr- utan kvitto! Ja, ja ingen är väl ofelbar...

Hela vistelsen i Tasucu vad beträffar avgifter gick på 300kr, och då ska fem nätters hamnavgift inkluderas i detta.

Klockan hann bli sen eftermiddag innan vi kom iväg och vi hade redan innan bestämt oss för att mellanlanda i samma vik en bit söderut före avstampet mot Cypern.

Vi stannade två nätter. Onsdagsnatten blev inte så sömnrik då en kraftig nordvästvind startade vid 22-tiden och höll igång ända till fram på småtimmarna.

Torsdagen - ägnades därför åt båtpyssel hela dagen och vi var inte ens iland på hela dagen.

Natten till fredagen blev lugn och sömnbehovet återställdes igen.

Fredag morgon - ska vi stanna en dag till? 

Nä, det ser ut att blåsa NV till NO alldeles lagom styrka för Cypern, så vi avgick vid 10-tiden.

Väl ute från kusten kom just den där fina vinden som man önskar alla dagar. Upp med gennakern och bara åka med. Vinden höll i sex timmar och med riktning mot Cyperns västra spets.

På detta vis fick vi hjälp med beslutet att besöka GrekCypern och vi räknade ut att vi lagom till morgonljuset skulle vara framme i Paphos. 

Under natten då vi passerade gränsvattnet mellan Turk- och GrekCypern fick vi lite närgånget besök  av en patrullbåt med fullt sökarljus från Greksidans marinpolis. Per radio ville dom veta vår senaste utklareringshamn, fartygets namn, vilken nationalitet vi var och hur många som var ombord. Vi lyckades övertyga dom om att vi kom från Turkiska fastlandet och inte från Girne på Turkiska Cypern! Trots senaste veckornas öppning av gränsen så är vattenvägen lika strikt som förut. GrekCyprioterna vill inte veta av en båt som först besökt Turk-sidan. Andra hållet går dock bra pga att Turkarna inte bryr sig om man kommer från Greksidan. Det är lite samma visa som mellan Turkiet och Grekland där Grekerna tar ut "ankomstavgift" på 1000 kr om man kommer från Turkiet och ca 200kr från annat land. Turkiet tar 300kr för en transitlogg oavsett vilket land man kommer från - jämfört med Kroatien som lär ta 1500kr för motsvarande, det får vi snart se.

Det hann alltså bli lördag förmiddag när vi angjorde Paphos och det är fel veckodag för angöring, dvs det kostar extra för inklareringen med tull, immigration, hälso och passpolis debiterar en helgavgift. I boken står det talat om 30 cypernpund, men vi kom undan med 20 (ca 400kr).

Vi bemöts nu helt annorlunda mot vad vi vant oss med utefter den turkiska kusten. Där är det alltid någon som uppmärksammar att det kommer en gästande båt och man vinkar och pekar var man kan ligga. Här tar ingen överhuvudtaget notis om att en gäst kommit till hamnen. Man blir snarare bara bortmotad än hänvisad. Vi har dessvärre känt av detta från många grekiska hamnar under både förra året och tidigare.

Nåja, såsmåningom förtöjde vi med eget ankare men långsides en New Zeelendsk båt som hade en tamp iland för att kunna klarera in. Under Björns promenad till myndigheterna, pengabanken och frukostbrödsinköpet hann det dra in ett försiktigt duggregn med en inte så försiktig blåsning. Vi hängde på grannbåtens ensamma tamp iland och det hela såg inte allt för tillförlitligt ut. Vi hade alltså inte landkontakt utan vi hängde båda på en ensam tamp. Det blåste ju inte då vi kom in och vi skulle komplettera sen, så är det med att vänta till sen...

Så fort Björn kom tillbaka så släppte vi snabbt grannen för att flytta några båtbredder till ett bättre ställe. Vi hade lagt vårt ankare parallellt med grannbåten men i den friska vinden lyckas vi givetvis få deras ankare på kroken. Det hela löste sig på ett rutinerat sätt i kombination med lite extra muskelstyrka - det blir nog träningsvärk i morgon...

Nu ligger vi på vår nya plats och har bjudit in New Zeeländarna på något drickbart till eftermiddagen. Innan dess ska vi ta en extra tupplur och en liten tur i närmaste omgivningarna för att hitta närmaste internetcafé.
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10 - 18 maj, Cypern
Vi har lämnat Paphos på GrekCypern sidan och är nu sedan snart en vecka i Girne på norra Cypern. Vi tar det lugnt ytterligare en dag i väntan på närmaste vardag (som är tisdagen den 20:e) och utklarering. Här vill dom nämligen ha 60 dollar för helgarbete och vi har ju ingen brådska.

Lördag 10 maj Paphos hamn

Efter vår halvdramatiska omankring kom vi snart till ro, väl förtöjda vid en vinterankrad rundtursbåt. Vinden bedarrade strax efter att regnbyn upplöstes och allt blev lika lugnt som när vi kom. Ett typiskt 40 minutersoväder!!

Nu gällde det att hitta ett intrenetcafé med rimlig överföringshastighet. Det vi hittade sköttes av en svenska. Hon hade träffat 6 svenskar sedan hon kom hit i juni förra året! Paphos finns tydligen inte i svenska resebyråkataloger. Hon berättade även att Sverige spelade final!!    Jaha, sa vi - i vadå? 

Hon såg ut som "dom där alltså.." 

Det visade sig att man som vanligt mitt i sommaren spelade VM-ishocky!

Nåväl vi fick iväg våra alster och ägnade oss sedan resten av tiden i Paphos till att bese kungagravar, ruiner och folkdans på hamnplanen. Det senare var något som turistorganisationen arrangerade varje söndagskväll framför det lilla fortet i hamnen.

Hamnen ja, den är liten och alla platser som Piloten/seglingsbeskrivningen redovisar är upptagna av rundtursbåtar och lokala fiskebåtar. Detta är i och för sig inget ovanligt, men här var det knappt rum för några gästande båtar så tusan vet hur det ser ut när det är högsäsong!

När vi klarerade in på lördagsmorgonen passade vi på att klarera ut samtidigt, det var ju helgtillägg hos tullen och vi ville eventuellt gå redan söndag kväll. Det gick nog bra endast för att vi är Européer. Våra Nya Zeeländska grannar blev mäkta förvånade, dom hade dels betalat 10 pund mer än vi och marinpolisen hade tagit deras pass i förvar till utklareringen.

Nu blev det så att vi samtidigt  med dom avgick på måndag förmiddag. Dom gick mot Finike i nordväst, vilket också var vår "officiella" next port. I själva verket stävade vi rakt norrut efter Cyperns västkust för att runda nordvästudden och gira mot Kyrenia/Girne som är enda hamnen på Cyperns nordkust och som ligger inom Turkcypriotiskt område, därav allt hyschysch.

Vi var lite fundersamma på om fredagsnattens äventyr med marinpolisen skulle upprepas när vi närmade oss gränsen. Men det enda vi såg var massor av delfiner och havssköldpaddor. Delfinerna kom i vanlig ordning under och framför båten och lekte under lång tid. Vi fick några fina bilder i det spegelblanka havet. För ovanlighetens skull lyckades vi komma ganska nära en havssköldpadda, dom dyker annars rätt fort när dom hör en båt närma sig. Anledningen visade sig vara att det var två sköldpaddor, ivrigt  sysselsatta med att vidmakthålla släktet. Man kan ju ha en viss förståelse för att koncentrationen inte var riktad mot förbipasserande båtar... Många stränder på Cypern har besök av äggläggande havssköldpaddor.

I nattens  mörker, nåja det var fullmåne, kom vi fram till Girne kl 24 00 natten mot tisdagen den 13/5. Mottagna blev vi på kajen av marinapersonal och polisen. Alla mycket vänliga och talade hjälplig engelska. En kvart senare kom immigrationspersonal som skrev ut våra landgångspass och tog våra pass i förvar. Man stämplar inte passen pga problemen med Grekcyprioterna som anser det olagligt att besöka "den ockuperade sidan". Nåväl, på morgonen klarades resten av formalian via marinan och hälsokontrollören som kom och besökte båten under vänligt småprat i fem minuter där han hann med att hälsa oss välkomna till Cypern. 

Det visade sig senare att vi väckt en del sensation, vi var den första båt som kommit från Paphos på grekiska sidan! Detta var naturligtvis bara sant på pappret, en av båtgrannarna hade uppgivit att han kom direkt från Röda havet, men han hade mellanlandat i Paphos vilket han trodde att han inte fick om han sedan skulle gå till Girne. Vi hade information om att det bara var greksidan som var noga med "skådespeleriet". Så nu är vi uppenbart historiska, om än bara på pappret!

En av anledningarna till vårt besök i Girne är att Annikas far Bertil har gjort Norra Cypern till sitt "andra hem" sedan något år, ivrigt sysselsatt med att utforska gravar och stenstoder från bronsåldern under några resor till denna härliga ö. 

Medelhavseglarnas ombud på norra Cypern, Kay och Lisa Borsand, har dessutom en resbyrå, SNCTours, som hjälpt Bertil tillrätta på ön. Kaj kom ner på kajen redan första morgonen och hälsade från Bertil som var på väg från nordostspetsen. Han inviterade oss till lunch hemma i lägenheten lagom då Bertil kommit fram. Efter lite förmiddagspyssel med båten cyklade vi in mot staden och Kajs och Lisas lägenhet. Bertil hade anlänt och satt i skuggan på altanen, det är varmt här på Cypern, över 30º. Altanen är ett helt rum mellan huskropparna, öppen mot söder och norr med en skön svalkande bris. Lägenheten har även en vanlig balkong mot norr där man kan avnjuta den nedåtgående solen över medelhavet!

Lunchen blev lång och trevlig med mycket prat om segling. Bland annat beskrev Kay och Lisa sin segling ner till medelhavet och här nere under flera år i mitten av 90-talet innan dom fastnade på Cypern, första åren boendes i båten i Girnes gamla hamn.

Eftermiddagen ägnade vi åt att besöka klostret Bellapais under Bertils guidning. Vid återkomsten till båten checkade Bertil in i förpiken, middag i sittbrunnen och tidig kväll.

Onsdagen började vi tre med en resa i västerled för en titt på ett område  med bronsåldersgravar som grävdes ut av svenskar i slutet av 20-talet. Vi försökte också testa en teori om att man med bomknackning i berget skulle kunna upptäcka "nya" hålrum/gravkammare. Det fungerade inte alls, främst beroende på att berget är skiktat och rätt poröst. Det låter bom överallt...

Längre mot väster besökte vi en rätt nyligen funnen kungagrav, klart spektakulär och helt utan turister. Dagen avslutades med middag på stan tillsammans med Lisa och Kay.

Torsdagen var helt vikt till Bertils eget forskningsområde. Uppe på Carpas, längst ut på nordostudden, finns ett område med delvis outgrävda bronsåldersgravar som Bertil har karterat. I området finns även två ofärdiga stenskulpturer av en man och en kvinna, vilka föranlett mången fundering om ursprung och anledning. Vi hann även med att se det några tusen år yngre Andreasklostret allra längst ute på tippen av nordostudden. Här var det fullt med grekiska turister varav många tydligt visade att de fullt och fast trodde på källvattnets helande kraft! 

Lite geologi med kuddlava och intressanta vägskärningar hann vi också med innan vi efter 20-talet mil var tillbaka till båten och sen en middag. Tidig i säng eftersom vi skulle köra Bertil till flyget för transport hem till Stockholm.

Fredagen startar redan kl 0400 med drygt 6 mils bilresa till flygplatsen. Fullmånen lyste över ett fantastiskt landskap. På hemväg från flygplatsen fick vi vara med om partiell månförmörkelse. Strax innan soluppgång försvann stora delar av månen. Tyvärr låg det dimma lite här och där på den stora platån mellan bergen, så vi fick inte se slutfasen av förmörkelsen. Tillbaka till båten för några timmars sömn och därefter sightseeing på egen hand. Vi ville passa på med de lite längre och backigare målen så länge vi hade kvar bilen som Bertil hyrt. Borgen Saint Hillarion stod högst på listan. Kungaslottet/borgen lär ha stått modell för Disney när man ritade Törnrosa och det var verkligen lätt att föreställa sig när man klättrade omkring där uppe, över 900 m över havet. 

Borgen är en av tre i ett system från öster till Girne längs bergskjedjan. Den östligaste borgen hade sikt även mot sydost, varifrån Egyptierna förväntades anfalla. Tanken var att när man upptäckte fiendeflottor så signalerade man med eldar till de övriga borgarna och slutligen ner till borgen i Girne för att vara förberedda på det kommande anfallet. 

Borgarna har varit använda under många hundra år från 11-12hundratalet när dom ursprungliga delarna byggdes. Under riddartiden byggdes de senaste delarna. Cypern var ju ett naturligt tillflyktställe för både köpmän och riddare när Palestina förlorades till araberna och Cypern utvecklades till en av de rikaste platserna i den "moderna världen" under denna tid. Här finns massor att se, vilket man kanske inte får klart för sig med hjälp av de vanliga resebroschyrerna. 

För den som vill ta mer aktiv del av Cyperns historia och dess kulturskatter kan vi varmt rekommendera Kay och Lisa's SNC Tours. (www.snctours.com)

Innan vi lämnade tillbaka bilen passade vi på att storhandla vatten, öl, vin och vatten. Cykel i all ära, men 40l vatten 24l öl och 24 flaskor vin tar man inte på cykel!!

Kvällen avslutades med middag i sittbrunnen och därefter ett glas vin med några båtgrannar från England. Dom hade bla övervintrat på Mallorca 2001-02 och berättade om den hundraårsstormen som drabbade öarna i november 01. Det finns platser som man inte vill vara på vid vissa tillfällen! 20-tal båtar förliste i hamnen och ett antal personer drunknade. Ibland kan man fundera på vad man gett sig in på.

Lördagen var vikt till en lunchutflykt med båten tillsammans med Kay och Lisa. Vi hade en fin dag, dock utan vind, med trevlig samvaro, havssköldpaddor och god mat. Temperaturen under solskyddet med en svag svalkande bris var helt OK. Vi skildes från Kay och Lisa vid femtiden efter en öl på Marinans servering.

Nu var vi mogna för en middag på byn. Prisbilden är inte längre turkisk sedan gränsen till grekcypern öppnats. Men en av "inkastarna", dom är inte alls så aggressiva som man är van vid från mer turistiga ställen utan snarare lite ursäktande, såg våra cyklar och konstaterade att vi var med egen båt i  marinan. Av någon anledning prutade han själv ner ölen en miljon och erbjöd oss även huvudrätten till reducerat pris, som han sa - inte turistpris. Det var fortfarande inte billigt, men fullt acceptabelt för att vara mitt i turistmagneten.

Söndag, fixardag. Annika syr fast ny dragkjedja på kapellfodralet och lappar Björns kortbyxor. Skriva loggbok och fixa med bilder tar också sin beskärda tid. Vi försöker att disciplinera oss och sända en logg minst varje söndag. Det verkar som söndag kväll är den enda tid man kan få vettig överföringshastighet. Annan tid förefaller systemen vara överbelastade.

Planen är nu att utnyttja måndagen, som är nationell helgdag och naturligtvis då föranleder helgersättning hos myndigheter, till diverse inköpskomplettering för att på måndagen kl 10 flytta oss till dieselbryggan tanka billig diesel och klarera ut. Alla officiella funktionärer skall enligt marinan komma dit och klarera ut oss utan att vi behöver jaga runt. Vi får väl se. Det finns ett talesätt här på Cypern som direkt översatt betyder "tid finns" , så osvuret är väl bäst. 

Efter utklarering är nästa hamn Finike, har vi inte hört det förut!?, jomenvisst men nu är det på riktigt!

Sist men inte minst - i morgon ska vi gratulera Annikas bror Johan som fyller 50, om nu Turkiska telekommunikationerna vill det... det har varit lite knackigt då och då.

18 - 31 maj, Finike – Fethiye
På plats i Fethiye och efter att nyss ha vinkat av paret Bramsby, Ulf och Gerd, ska vi nu handla, tanka, byta olje och dieselfilter och tvätta lite innan turen går vidare efter den turkiska kusten. Ulf och Gerd har varit med en vecka sedan vi kom över till fastlandsturkiet efter vårt Cypernbesök.

Men vi tar det som vanligt i kronologisk ordning, alltså - avgång från Girne på norra Cypern blev det tisdagen den 20:e kl 11.

Vi hade innan dess flera trevliga dagar fastknutna vid kajen i väntan på att helgdagarna skulle ta slut. På det viset sparade vi 300kr, och eftersom vi inte hade bråttom och vi hade ett engelskt par alldeles akter om oss... som vi hade flera givande diskussioner med. Dom låg alltså på landbacken i en katamaran sedan 6 veckor! 

Katamaranen köpte dom av en bekant för att rusta och sälja när dom väl kommit över till Mallorca. Själva hade dom en 40 fots "vanlig" båt som låg och väntade i Spanien. Dom hade varit på seglande fot sedan början på 80-talet och kunde berätta om både det ena och det andra. Och var i vår ålder ungefär... Det är mycket nyttigt att slå sig i slang med båtgrannar. 

Nåväl - vi kom fram till Finike på onsdagen efter 28 timmar på sjön varav bara fyra och en halv under segel.

Finike var närmaste inklareringshamn på vår västliga rutt och också den hamn vi kommit överens med Bramsby's som möteshamn, men nu hade vi några dagar kvar innan lördagen som var deras ankomstnatt.

Torsdag 22 maj.

Vi drog en bit söderut till Kekova-området för några slappa dagar i fin omgivning. 

Här träffade vi dom danskar som vi tidigare mött i Kemer och hade också kontakt via radio med Nya Zeeländarna som vi mött på södra Cypern.

Det märks att vi i år färdas i lite mer normal takt än förra året - nu träffar vi bekantingar lite var stans och det är jättekul. Vissa har man ju som vanligt inte så mycket gemensamt med medan andra tänker och fungerar lika som vi och då det känns det extra roligt att mötas igen.

Fredag kväll ankrade vi i en vik i en vik! - Den viker runt en hög topp och viker igen så att all havssjö försvinner helt och har fantastiskt vatten. Klart och djupt.

Lördagen 24 maj - returtur till Finike för att göra klart skepp inför gästveckan. Handlade, fyllde gas och tankade vatten.

Bramsbyarna tar nu över loggskrivandet.

25 - 31 maj, Finike – Fethiye
Söndagen 25 maj

Efter lugn flygresa från Göteborg till Antanya och därifrån en vild taxifärd till Finike kom vi (Gerd och Ulf Bramsby) på natten till söndag till Annika och Björn och deras Lindisfarne. Vi skall följa med dem under denna veckan. Efter några timmars sömn vaknade vi, såg de snöklädda bergen, såg Medelhavet, kände värmen, kände detta är inte Bohuslän. 

Frukost och sedan iväg för motor i regnet. Ett åskväder och SV 10-12m/s vilket innebar motvind, trots allt inte så stor skillnad mot Bohuslän. Efter tre timmars motorgång tittade solen fram. Vi gick in i Kekova Road och ankrade vid Gökaya Limani där vi nyanlända slängde oss i det för oss varma vattnet och åt sedan lunch. Seglade sedan till Woodhouse Bay (Afroz Buku) där vi lade oss för natten. Sojourner med Allan och Joyse från Nya Zealand, som Annika och Björn träffat tidigare, låg redan där. Vi blev bjudna ombord, båtsyn och prat. Till middag lagade Annika en smakfull sallad och Björn skötte grillen. 

Måndagen den 26 maj. 

Bad innan frukost. Motor till den sjunkna staden som vi sakta gled över. Segel in till Kale Köy där vi lade oss vid en brygga med restaurang Likya, där vi åt lunch efter en vandring upp till borgen. Besättningen från Forgus 36, Christina, gav sig tillkänna, mer båtprat. Seglade med bra vind till Karaloz och lade till längst in i viken. Karaloz ligger på södra sidan av Kekova Adasi. Eftersom jag, Gerd, är en fågel- och blomsterletare, så var det full koll i luften och på marken hela tiden. Tyvärr är utdelningen på fåglar dålig här i Turkiet. Såg i alla fall fyra falkar, turkduva, naturligtvis, samt kärrtistel och oleander. 

Tisdagen den 27 maj. 

Morgondopp som vanligt innan frukost. Kom iväg vid tiotiden för motor västerut mot Kas. Satte segel lagom när vi såg Kas och seglade över bukten in till hamnen. Tjänstvillig restaurangägare tog vår aktertamp. Vi gick alltså upp till restaurangen, åt lunch, fyra små förrätter som vi delade mellan oss, grillad fisk och avslutade med äppelte där teglasen var dekorerade med en blomma (Lagerstroemia indica). Rundvandring i Kas som var är en mysig liten stad i grekisk stil. Handlade mat och Turkiskt godis. Lämnade Kas vid 16-tiden, segel och kryss i fyra timmar, 8m/s, till Yesilköy Limani i Yali Limani dit vi kom kl 20:08 och strax efteråt, kl 20:38 kom mörkret. På kvällen te och kaffe med ett tunt bröd (osötad lite tjockare Hönekaka) och turkiskt godis. Dagens skörd pilgrimsfalk, delfin och sköldpadda. 

Onsdagen den 28 maj. 

Morgondopp och frukost. Vi gjorde ett försök att segla men kom snabbt fram till att järngenuan var lämpligare. Fortsatte västerut, passerar olivlundar och en lång sandstrand. Satte segel vid Yorgan Burum och hade en härlig segling in mot Gemiler Adasi. Gick för motor runt och tittade på gamla ruiner och ett område där den röda jorden eroderat. På Gemiler Adasi var en lång byggnad så att prinsessan kunde gå upp till toppen av ön utan att bli bränd av solen. Ingen nordbo pricis. Såg fallskärmsseglare som gled ner från det ca 1700 m höga berget öster om oss. Lade oss i en perfekt liten vik i östra sidan av Bestas Limani. Två personer satt på stranden och solade men de gav sig snart iväg likaså en tysk båt som var på väg in men gav upp då Björn talade om var i viken grundet fanns. Badade länge, en sugfisk satte sig på Ulf, vad kan detta tyda på? Dagens skörd Aleppotall, levantbulbyl samt kattuggla och pärluggla som tjoade på kvällen.

Torsdagen den 29 maj. 

Åska sent i går kväll, natten har varit varm, regnskurar på morgonen, men trots detta ett bad på morgonen. Vi hade med oss kursdator och ett nytt interface som Annika monterade in och genast vet vi mycket exaktare var vi är. Vi lämnade den fågelrika viken, fyra fåglar, motor förbi Karacuakören, satte segel och kryssade mot och motor sista biten till Yassica Adalari där vi badade och fikade. Efter diskussion, upp med ankaret och så kryssade vi i 8-10m/s sydvästvart till Wall Bay, Björns underbara vik. Björn hade helt rätt i att gummibåten har för lite luft och är innstabil vilket Ulf bekräftade då aktertamparna skulle iland. På bergen växer mestadels lövträd ända upp till toppen, bland annat med Johannesbrödträd, fröna kallas på arabiska "karat" och användes som mått för juveler. På kvällen gled Sojourner in och lade sig bredvid oss. Ugglor på tjoade på kvällen. Maten börjar ta slut så Annika bakade pannkakor till frukost, sallad till lunch som intogs under seglingen och grillat lamm på kvällen. 

Fredag den 30 maj.

I dag var det så varmt så det blev morgondopp både före och efter frukost till fågelkvitter av bofink och talgoxe. Kom iväg vid 11-tiden. Annika har hjälpt Sojourner med datorn. Satte segel, stor och gennaker, och drog i väg med 6 knop i den lätta vinden in mot Göcek. Skönt. Vinden mojnade så det blev ytterligare dopp. Åska och regn bland bergen. Lade till i marinan gick upp på byn och åt lunch på restaurang Hospital. Regnet  kom och åskan mullrade runt oss till och så blixtrade och small det till på andra sidan huset. Ölet  var gott så vi satt kvar tills det lugnat sig. Handlade på vägen tillbaka till Lindisfarne.  Vi, Gerd och Ulf tog en promenad efter kajen och runt i byn. Vi såg bland annat silverakacia (mimosa), flamträd, fjäderpalm, solfjäderpalm, dvärgpalm, dadelpalm samt vita, rosa, och röda oleander, lampborste, lagerstroemia, eukalyptus, hibiskus, bougainvillea, kunglig storblommig  magnolia. Vid 20-tiden hade ovädret lugnat sig så vi lämnade hamnen med kurs till Ortism Buku, 3nm sydväst Göcek. Salad och vin gjorde att sömnen kom krypande. 

Cumartesi den 31 maj

Morgondopp som vanligt. Undrar om vi kan fortsätta med våra morgondopp på vår normala segelsemester som är planerad till norska sydvästkusten. Iväg för motor österut till Fethiye där vi lade till vid 12-tiden, Många båtar i hamnen från EMYR. En öl på Lindisfarne sedan skall vi på något sätt ta oss tillbaka till Antalya.

Det har varit en härlig vecka med trevligt kamratskap, god mat, varmt badvatten och solen skiner tesekkur ederim!!

Väl mött i höst på Turandot

Gerd och Ulf
1 - 8 juni, Fethiye - Bodrum
Naturen är fantastisk. Vi har nu färdats genom områden som ena gången liknar svensk inre skärgård på ostkusten till norska fjordlandskap. Vi låg till och med i en vik som luktade svensk insjö - vikens botten var full av vass och det hade nyss regnat. Däremellan är berg och vegetation rent turkisk. Det finns säkert några andra områden i världen som liknar det rent turkiska. 

Är det kanske så att naturen inte har hur många variabler som helst utan att vissa karaktärer återkommer lite spridda här och där över klotet..?

Havet är i alla fall vansinnigt blått och håller mellan 23 och 25 grader nu i början av juni. Vi har blivit lite kinkiga och tycker att 23 grader är lite svalt... 

Vinden varierar - mest åt det svaga hållet och som vanligt mest motvind. Vi är ju på väg mot dom normala vindriktningarna så vi har inte så mycket annat att vänta. Då kan man också konstatera att hellre lite för svaga än dag efter dag med för stark vind. Vi har ju trots allt en bra motor.

Våra brungräddade kroppar har antagit en klädsam färg och det märks att förra årets solbränna gör att huden inte är så ömtålig i år. Endast nästippen har bytt ytterlager en gång.

Låter det som om vi har det bra?  Helt rätt - det har vi.

Nu finns också årets persikor, aprikoser och meloner på matmarknaden. 

Senaste veckan, sedan Bramsby lämnade skeppet, har vädermässigt stabiliserats till det bättre, men en utlovad frisk nord till nordostvind dök aldrig upp. Det har alltså blivit en hel del motorerande ut och in i vikarna mellan Fethiye och Bodrum.

Söndag 1/6 och måndag 2/6 

Frukost och tidig shopping på byn. Alla förråd behövde kompletteras efter en vecka med fyra personer ombord. I stort sett alla butiker är öppna redan sena kvällen även på söndagar. 

Kyckling, lamm, massor av grönsaker och frukt. 

Tillbaka till båten för att stuva undan, fylla vatten och så äntligen iväg! 

Fin segling tvärs över Fetiyebukten mot ankringsvikarna Kapi Creek eller Wall Bay. Vi hade halvt om halvt stämt träff med Åse och Mikael i en Moody 42. 

Dom låg på fredagen i Göcek och väntade på en reparatör och ett nytt backslag, så vi var lite spända på om dom lyckats. I Kapi Creek fanns dom ej och heller inga bra platser att lägga sig på. 

Vi gick in i grannviken och lunchade. Härifrån hade vi en bra koll på läget norr ut mot Göcek. 

Efter någon timma kom en Moody kryssande ut mot Kapi Creek. Dannebrogen fladdrade fint från aktern, så det var ingen tvekan om att Skandinavien skulle förenas igen. Vi lättade ankar och gick ut för att möta lagom när dom tog in seglen. Vi blev överens om att gå till Wall bay för gemensam middag mm. Väl i Wall bay var våra tilltänkta platser ”bakom” ett litet skär lediga, så det var bara att ankra och förtöja aktern mot land med lång lina. 

Här blev vi liggande tillsammans i två dygn under trevlig samvaro. Måndagen ägnade vi åt en lång vandring på fyra timmar tvärs över ön och tillbaka. Man skall då veta att turkiska landskapet är allt annat än platt! Vissa partier av stigen var ren klättring. Lön för mödan var de fantastiska vyerna vi bjöds på. Vädret är fortfarande behäftat med åska vind och regn en stund under sen eftermiddag, så middagsgrillningen får anstå till halvåttatiden. 

Tisdag 3/6 

Tog farväl av Åse och Mikael och lovade att ses i Karibien om några år!! 

Vi motorseglade i avsaknad av vind väster ut mot Marmaris. Fram på dagen kom vinden, nästan rakt framifrån, och vi kunde stänga motorn och segla. En sträckbog förde oss till Gerbekse Creek, en fin skyddad vik strax väster om Marmaris som vi under dagen bestämt oss för att hoppa över. 

Tre båtar låg för ankar i viken när vi kom. Vi snek in mellan stranden och båtarna med ankare och lina iland. Alltså fick vi badbryggan vänd mot den lilla stranden och bort från båtarna, helt insynsskyddat! Hur bra kan det bli trots att man inte är på plats och kan välja först. 

Middag i sittbrunnen med koltrastsång och syrsor som bakgrundsmusik! Åskan och regnet ligger tydligen in över land och nu är vi ute på en halvö som uppenbart har ett annat vädersystem. Klar himmel hela dagen, kvällen och natten. Vi fick också njuta till några koltrastar som spelade för oss till mörkret föll. 

Natten lugn med avbrott för små fiskebåter som använde viken för att reda ut garn och vänta mellan upptagningarna av garnen. 

Onsdag 4/6 

Morgondopp och frukost under klarblå himmel. Iväg som första båt (sist in förts ut!!) vid niotiden. Rundade Karburun och seglade norrut, äntligen öppna vindar! 

Säg den glädje som varar för evigt. Vinden falnade mot eftermiddagen och vi fick lita till motorn resten av dagens etapp. Annika bakade både matbröd, vi hade inte kommit åt butiker på tre dagar så brödet var slut, och en kladdig chokladkaka. 

Vi hade av Åse och Mikael blivit rekommenderade att besöka en vik i bukten Hisarönü Körfezi. Keci Bükü ligger i östra delen av bukten dit vi anlände vid femtiden. Kanonfin vik med mängder av skyddade ankringsplatser. 

Vi rundade den lilla ön som ligger mitt i viken, vi hade bestämt oss för att ankra sydost om ön, och såg en tvåmastad blåvit båt som verkade synnerligen bekant. Det visade sig snart att det var Sanna från Örebro med Ann-Marie och Lars-Göran. Nu var dom inte ombord så angöraren fick vänta en halvtimme tills dom kom jollande innifrån byn efter förrådskomplettering. 

Dom såg vår stora svenska flagga på håll och styrde snart mot vår båt. Det är verkligen kul med återseende, planerade eller oplanerade. Sanna träffade vi under våra två veckor i Kemer. 

Efter middag rodde vi över till Sanna med lite avec och resten av chokladkakan. 

Torsdag 5/6 

Morgonbad i det drygt 25 gradig vattnet. Frukost och därefter rodd in till ön och klättring upp till toppen och rester av en gammal borg. Fin överblick över vikens alla möjligheter. Till dessa hör en marina som vi stannade vid för tankning och handling innan vi gav oss av västerut. 

Målet för dagen var Knidos eller Palamut beroende på vindstyrka och riktning. Vi fick frampå dagen en fin vind som bar nästan rakt västerut mot Datca. Ett slag runt udden Ince Burnu och sen dog vinden. 

Vi motorseglade de sista fem nm till Palamut som blev vår natthamn. 

En liten sömnig by med några restauranger. Vi gick på lokal och kostade på oss en foliebakad fisk. Nattsömnen stördes några gånger av en jycke som skällde som det föreföll helt oprovocerad flera gånger och länge. 

Vi låg och fantiserade om luftpistol, slangbella, ärtrör mm... 

Fredag 6/6 

Svenska flaggan vajade lite stoltare i dag. Nåväl för övrigt är det mesta sig likt förutom att vi inte fick något morgonbad. Här i hamnen förefaller det inte lämpligt med bad även om nu vattnet är kristallklart. 

Frukost och inhandling av färskt bröd och så iväg. Badet får anstå till senare. Ingen vind så vi motorerar de 6 nm till Knidos. Väl där ankrar vi i den södra stora antika hamnen Büyük Limani. 

Bad och därefter rundvandring i Ancient Knidos, lämningar av en mycket stor och rik stad från långt före år noll. 

Efter lång vandring i värmen bland ruinerna var det skönt att komma tillbaka ut till båten för bad och lunch. Därefter drog vi iväg runt udden och nordost in i bukten söder om Bodrum. Vi har nu Kos strax väster om oss. 

Det blev en lång segling med spinnaker öster ut på norrsidan av Datca-halvön. Tuzla Köyü blev vår natthamn. En gulett låg i en av vikarna, men vi lyckades backa in i en grannvik, ur sikte från guletten! Solen var redan nere så det var bara att bada äta och ”natta” efter lite eftersnack och funderingar om mål för morgondagen. Under dagen hade vi fått telefon från Göteborg som bland annat meddelade att  Ostindiefararen Götheborg lll flyter! 

Lördag 7/6 

Ur slafen och direkt, nästan sovande, i badet. Det finns inte mycket bättre sätt att väcka en sömnig kropp till en ny stålande dag. Frukost i sittbrunnen endast iklädd en knappt soltorkad kropp! 

Livet är för besvärligt!! 

Förmiddagen ägnades åt att ankarviksluffa, dvs vi motorerade till en massa vikar och öar som beskrevs som fina och användbara i denna del av Gökova Körfezi. Vid lunchtid hade vinden kommit och vi kryssade sedan väster ut i riktning mot Bodrum. 

Vi avslutade med ett långt slag nästan tvärs över viken rakt in till en fin ankarplats i Cökertime, c:a 10 nm öster om Bodrum. Bad och middag. 

Vid badet upptäckte vi att vår offeranod på propelleraxeln ej satt fast. Vi hade i år satt på en billigare variant än den Vetusanod vi använt tidigare. Nu blir det till att fixa detta under vattnet. 

Söndag 8/6 

Med risk för att bli tjatig, morgonbad osv.. Iväg mot Bodrum för att handla. Förråden är slut. Vi har inte varit i ”bebyggda trakter på en vecka, så nu måste vi ha påfyllning. Som vanligt ingen vind på förmiddagen så motorn fick ta oss de 10 nm västerut till Bodrum. 

Riddarborgen omedelbart öster om hamnen är pampig. Nu har vi kommit till ”civiliserade” trakter. Hamnavgiften är 24€!

Vi har blivit bortskämda med max en fjärdedel under våra två månader i österled. Vi var inte beredda att inordna oss i detta system så vi ankrade 600 – 700 m öster om hamnen. Badade och åt lunch. Redigerade bilder, skrev den här loggen och mot kvällen tar vi jollen in till byn för handling, restaurangbesök och förhoppningsvis ett Internetcafé. 

8 - 15 juni, Bodrum – Ayvalik
Det har varit en händelserik vecka, ja inte några dramatiska eller stora saker. Men allt från långsamma internetförbindelser till häftigt diskodunk och blåst från alla håll. Jo - äntligen kom den förvarnade nordvästen/nordost-vinden och dessutom med angenäm styrka. 

Det är bara det att beroende av hur kuststräckningen förhåller sig till vindriktningen så kommer nattvinden ibland från helt motsatt håll än under dagen, och med samma eller högre styrka. Det gör att ankringen blir lite extra spännande...

Söndag kväll den 8 juni.

Vår ankarvik visade sig vara utsatt för kvällsvinden på ett lite oroligt sätt så vi blev kvar i båten till solnedgången då också vinden dog ut. Innan mörkret föll totalt jollade vi in till närmaste strand som hörde till ett semesterhusområde som ligger fint på en kulle. Endast ett av husen var bebott. Området visade sig tillhöra någon förnäm klubb med egen grind och allt. Vi morsade på grindvakten och sa att vi skulle vara tillbaka om två timmar - han bara skrattade och svarade på turkiska.

Vi trampade på in till marinan och Borums alla restaurangen och köpgator som ligger runt hamnen. Första försöket att skicka logg och bilder misslyckades för att det gick så erbarmligt långsamt. Vi försökte på ett annat ställe till innan vi gav upp. Vi övergick till att handla mat - klockan var nu ca 23 - vilket kan man göra nästan jämt på sina håll och vi hade sett reklam för en matbutik som hade öppet dygnet runt.

Med påsar i alla händer tog vi taxi tillbaka. Grindvakten öppnade snällt och vi dirigerade bilen ända ner till jollen. Taxi killen skrattade när han förstod att vi skulle ut med alla påsar till en båt och var vänlig nog att vända bilen så att vi fick hjälp av hans strålkastare under lastningen. Innan vi kom iväg dök en man upp som började surra om klubb och privat och och och - dvs han kunde bara turkiska så när han började rabbla/skälla på oss om det vi bara kunde ana så sköt vi ut jollen och hoppade i samtidigt som vi tacka så artigt vi kunde på turkiska. Han kunde nog inte annat än tycka det var lite komiskt han också.

Måndag morgon avgick vi tidigt mot Gümüslük, en idyll som vi besökte under en segling 1986. Här lunchade vi och fortsatte sedan i växlande vindar för att på eftermiddagen få en kraftig västan som snabbt byggde upp sjö. Vinden bar oss över en stor bukt - 15 nm - i 60º mot vind och 6-7kn, så det gick undan värre trots den relativt grova sjön . Vi hamnade fram på kvällen utanför en stor vik som var ankringsbar och där hela stranden hör till samhället Altinkum. Då vi 86 också låg på svaj i samma vik/bukt var det tyst och lugnt under natten - nu höll två diskon oss vakna mest hela natten, dom slutade inte spela förrän vid sextiden. Vi begriper inte vem som kan ha varit i närheten av oljudet och vem som i så fall orkade så lång tid... Vårt ankarsegel blev en bra reflex för ett av diskonas laserljus!!! 

Den sedan flera dagar förvarnade vinden hade nu börjat ge sig till känna och det betyder på medehavssätt att den styrka och riktning vinden haft under dagen mycket väl kan öka i styrka och skifta riktning när solen går ner. Så som extra krydda på diskodunket roades vi av några vindskiften under natten. Botten var dock utmärkt för ankring så vi låg tryggt kvar trots rätt kraftig pålandsvind.

Tisdagen bjöd ytterligare på lite klös i vinden. På både gott och ont. Vindriktningen gav oss mest motvind, men vi hade ju saknat en riktig kryss sedan en tid så nu så. Vi stannade en stund i en vik på turksidan alldeles före sundet mellan Samos och Turkiet för att bada och känna efter om vi kunde stanna där för natten. Botten var hård och svår att få bra grepp i och vid den obligatoriska simmande kontrollen av fästet så avgjordes vikens lämplighet snabbt. Det var svinkallt i vattnet - 21 grader.

Valet var nu att antingen gå över till Samos eller kryssa vidare mot Kusadasi. Vi tittade på klockan och konstaterade att vi skulle hinna till Kusadasi lagom före mörkret om vi lättade omgående. Sagt och gjort - en fin kryss genom sundet fick vi men strax efter falnade vinden så motorn fick träda i tjänst igen. En timme senare var det dax att rulla ut seglen igen och denna gång bar vinden nästan ända fram. En fin slör i dryga 7 knop.

Marinorna är genomgående välordnade och välskötta, så även Kusadasi. Resan 86 började här och det var spännande att gå runt i stan för att se om vi skulle hitta tillbaka till samma restaurang som sist. Det gjorde vi och där fanns en effektiv inkastare som övertygade oss om att det var stället att äta på. Vi var ju extra lättfångade men låt gå för det. Mätta blev vi efter att till och med ha tryckt i oss efterrätt. Det ingick i inkastarens rabatt för kvällen... 

Onsdagen gick i arbetets tecken. Tvätta, handla, spola båten och på marinans dator internetta. Allt fixades och vid 2-tiden drog vi till havs igen. Alla ställen där vinden inte kommer åt är verkligen varma och då är det extra skönt att kunna kasta loss och bara dra vidare.

Vi nattade i en vik som inte bjöd så mycket skydd men kuststräckan hade inte så mycket annat att erbjuda. Här låg en holländsk båt när vi kom som vi underhåll en stund med några omankringar. Lite senare kom två hyrbåtar som också dom stod för underhållningen en god stund.

Vi avslutade kvällen med ett glas vin hos det Holländska paret.

Torsdagen började med ett mycket stilla hav i drygt en timma fram till en udde . Den lilla vind vi hade med oss byttes bakom hörnet mot 11-14 meter per sekund rakt i sidan. Vi flög nästan fram i två timmar till nästa udde. Halvvägs över bukten blev vi uppropade av ett närgånget militärfartyg som undrade vad vår avsikt var. Vi svarade att vår avsikt var att bibehålla kursen till nästa udde, och med det lät han sig nöja. Det var en nog närmare tio gråmålade fartyg ute och lekte tafatt.  

Väl framme vid udden började dansen av fallvindar. Vi kämpade på någon timma och landade så småningom i en vik i en vik. Alltså ingen större risk för svall och svinga, men fallvindarna tar inte någon hänsyn.

Nån timme efter solens nedgång var det dax att släppa landförtöjningen och ankra om på fritt vatten så att båten kunde svänga fritt. Nu hade vi definitivt fått den vind som var förvarnad om sedan en vecka. Det blåste ca 11-14 m/s hela natten från en dalgång som i månskenet var ännu mer fantastisk än i dagsljus.

Vi sover mycket bättre under förhållanden som dessa än med diskodunk i öronen.

Fredagsmorgonen - frukost under fortsatta fallvindar. Vi hann göra allt klart innan dagsvinden tog över och började blåsa med ungefär samma styrka men med drygt 90 graders vridning.

Det var bara att hissa på igen och rida med. Vi har nu fått flera tillfällen att i den relativt hårda vinden segla med kryssfock och revad stor. Om bara inte sjön är för motvals och kraftig drar kryssfocken tillräckligt för att ge bra fart. Vår genua 1:a vill helst inte ha mer än 10-11 m/s vid bidevindsegling.

Tanken var att ta hamn i Cecme, men med frisk vind och vågor i håret, man vet ju aldrig hur länge vinden (meltemin) kommer att blåsa - vi fortsatte några timmar till och landade fram på eftermiddagen på ön Karaada - 10 nm norr om Cecme - där vi fick en bra svajplats på bra ankarbotten. Ännu en natt med upp till 15 m/s under hela natten. Med bra ankarbotten, mycket kätting ute och ankarsegel ligger man förvånansvärt lungt och tryggt trots dessa vindstyrkor. 

Lördag morgon och fortfarande frisk vind. Vi åt frukost och gjorde allt klart för avgång. Vi skulle som vanligt kryssa mot vinden och då måste alla luckor vara ordentligt stängda. Med ordentligt menas att man även måste lösa upp alla saltkristaller som samlats i på gummilisterna dagen innan, annars läcker det in lite vatten tills saltet lösts upp. 

Båten ser nu ut som om nattfrosten varit hård. Överallt där saltstänket hinner torka, för att  bara stänkas ner på nytt strax efter, växer saltet till. Övriga ställen som sköljs regelbundet av vågorna blir inte lika vita. Tampar som utsätts med samma stänkvariant blir efter ett tag så stela att dom kan stå för sig själva. Det hjälper att lägga dom i blöt i havsvattnet så blir dom mjuka igen.

Alltså, efter att morgonbestyren var avklarade hissade vi på och gled ut på böljan igen. Om man nu kan säga gled när loggen visar sex knop omedelbums.

Vi hade en lång dag framför oss och med rådande vindriktning skulle den som vanligt bli lite längre ändå - vi måste ju kryssa. Idag fick vi dessutom ström emot oss vilket gjorde kryssvinklarna synnerligen ofördelaktiga.  Ytterligare en fin dag med segling i nästan sex timmar av tio möjliga.

Angjorde Bademli limani precis före solnedgången. 

Söndag 15 juni

Ytterligare en natt på svaj och med ankarseglet satt. Från att under tidigare veckor nästan uteslutande legat med en tamp i land under alla ankringsnätter har alltså nattvinden medfört att vi nu fått välja ankarplats med tanke på svajutrymme. Vinden kommer åt överallt så det är bara viktigt att hitta sjölä och sen göra det bästa av situationen. Har vi dessutom ett bra ankarfäste så sover vi som sagt utmärkt och med senaste dagarnas enorma månsken som lyst hela natten så är det en enkel match att sticka upp huvudet då och då för att konstatera att vi ligger kvar på samma plats.

Här låg vi mellan två öar med fritt vatten åt både norr och söder. I norr - varifrån vinden kom var det bara en meter vatten så sjögången reducerades till nästan ingen alls. Fallvindarna från land hinner inte dra upp någon sjö, utan förhindrar att svinga uppstår när huvudvinden avtar. Det är med andra ord inte bara nackdelar med fallvindar!

Området där vi låg är naturskönt och på några ställen rinner varmvatten fram i strandkanten. Det kan behövas för även här är det bara 21 grader i vattnet. 

Efter en liten rundtur i omgivningarna, dvs runt ön och genom ytterligare ett sund, styrde vi nu mot vårt sista turkietmål - Ayvalik - där vi också ska klarera ut.

Vinden stod perfekt, både i styrka och riktning men säg den glädje som varar länge. Vinden vred och vi fick kryssa igen. Fördelen är förstås att det blir fler timmar på sjön och under segel.

Frampå sen eftermiddag knöt vi fast i Ayvalkik marina. Stan ligger i ett innanhav som kallas Sjön och är en riktig idyll. Vi har inga höga berg som skymmer kvällssolen och så här vid midsommartid är solen uppe till ca 20.30. Till skillnad från nordiska vatten kommer den inte upp förrän vid sextiden och gryning och skymningstiden är kort.

Här ska vi nu handla alla tänkbara varor som är billigare än i Grekland och cykla en sväng runt i omgivningarna. 

Kanske stannar vi till tisdag innan vi startar greklandsturen och kanske tar vi ytterligare en natt bland dom turkiska öarna i närområdet.

16 - 22 juni, Ayvalik – Andros
Från turkisk kustsegling till grekisk ö-hoppning. 

En vecka med riktigt bra segling igen och däribland två månskensseglingar.

Norra vändpunkten för detta året är nu nådd och vi har nu sett det mesta av Turkiets medelhavskust. Det är enkelt att rekommendera både seglare och landturister att besöka Turkiet. Landet har en minst sagt omväxlande natur och genomgående vänliga och hjälpsamma människor. Ibland blir dock inte överenskommelser riktigt utförda som tänkt eller i tid, men det är ju lika som hemma.

Vi har mött den förvarnade sommarvärmen (mer än 35 om dagen och ca 30 under natten) några gånger sista dagarna. 

Vattentemperaturen varierar mellan 21-25 grader och det kan vara förvånansvärt kort sträcka mellan max och mintempen.

Greklandsturen i år kommer att gå relativt snabbt för att vi ska få så många veckor som möjligt i Kroatien. Det betyder att vissa sträckor klämmer vi ihop till att omfatta 2-3 eller 4 normala dagsetapper. Det görs lätt under en nattsegling eller två. Nattsegling i sig är lockande lite då och nu.

Måndag 16 juni, Ayvalik

Benen och flåset pockade på en cykeltur trots värmen. Det går väldigt bra att cykla eftersom man själv genererar lite frisk vind ju fortare man cyklar. Området runt stan är inbjudande flackt och inom räckhåll finns en lagom topp med bra utsikt. Dit skulle vi, men någon som skötte termostaten på den stora landbaserade fläkten hade vissa problem denna dagen. Av och till möttes vi av varmluft som var så varm att vi bara kunde misstänka att termostaten fastnat i max läget. Cyklingen på platta marken gick hyfsat, men att kämpa sig uppför till en utsiktstopp - nä, där gick gränsen. 

Vi fick istället se en enormt lång badstrand och mängder av husbyggen. Både privathus och lägenhetshotell. Ayvalik ligger nära storstaden Izmir och är sedan gammalt sommarstan för Izmirborna.

Väl tillbaka till båten började operation handla, fixa, skicka mail och internetta. Marinan hade en PC för gästbruk, men ack så långsam förbindelse.

Tisdan - avgång 15.30 till Poroselene, en fin ankarplats i Ayvalikskärgården. Dock kan vi tyvärr konstatera att vissa turkar inte riktigt förstår att skydda sin natur. Vid flera tillfällen har vi sett hur man slänger hela sopsäckar från sina båtar. Stränderna här i Poroselene bär många spår av dessa synder. SKRÄPIGT! 

Vi hade tidigare talat om att nattsegla, det var flera veckor sedan, och när nu vinden drog i från öster satte vi klockan och gick och la oss i väntan på månen. Vid 12 tiden blåste det 13 m/s och ingen måne. Vi beslutade oss för att sticka mot Grekland ändå. På med radarn och ner med ankarseglet och iväg. Vi hade några grund och en nätvakare med flytgarn, som vi observerat vid ankomsten, att ta hänsyn till. 

Allt gick bra trots mörkret och den hårda vinden. Logom när vi passerat alla svårigheter kom månen, långsamt och röd genom fuktdiset vid horisonten. Vi fick en fin nattsegling med undanvind till Port Sigri på Lesbos nordvästsida, dit vi anlände 8.15 på onsdags morgon.

Onsdag.

Bad, frukost och lite vila. Nu gällde det planerna för färden genom den egeiska övärlden. Vi ville så långt norr ut som tid och vindriktning gjorde möjlig. Prognosen talade om NE det närmaste dygnet och därefter stiltje och NV. Alltså skulle vi komma till de norra Sporaderna fick det bli omedelbar lunch och avgång.  13.45 lättade vi ankar med avsikt att nå Pelagos, den nordostligaste av Sporaderna som är möjlig att angöra.

Segling i Medelhavet är omväxlande. Vi hade i huvudsak NO, men styrkan växlade upp och ner flera gånger under eftermiddagen och natten. Vi fick ganska snart reva storen och byta maxgenuan till kryssfocken trots en öppen sträckbog runt 55 º. Vindhastigheten var som mest uppe i 15 m/s. Några timmar senare var maxgenuan på plats igen, osv. 

Finessen med att nattetid behålla storen revad och byta försegel fram och tillbaka är att man inte behöver hjälp av frivakten som sover sött. Vi har bägge förseglen på separata rullar, så det är bara att rulla in och sen släppa ut nästa segel.

Under eftermiddagen passerade ett större handelsfartyg väl för om oss, det luktade inget vidare om hans avgaser. Vi hann kommentera lukten ett par gånger innan vi började förstå - Strax började det lukta olja! 

Till vår förvåning och i viss mån förtvivlan fann vi oss strax seglande i spåren av hans rengjorda tankar. Tvättning av båt stod genast högt på - att göra - listan.

I gryningen kom vi fram till viken Planitis på Pelagos. Med hjälp av radar och sjökortsplotter är avsaknad av ljus inget stort hinder när man angör land. Nåväl, just som vi skulle gå igenom det  smala sundet in i viken tittade solens första strålar fram. 

Ankrade och somnade bums efter två nattseglingar i rad.

Torsdag. 

Vaknade fram på förmiddagen, dopp i det klara 25º vattnet och frukost. Nu vidtog rengöring av båt. Spåren av gårdagens oljebälte var tyvärr bara allt för synliga. Stora delar av skrovet och delar av överbyggnade bar på olefläckar. Annika jobbade från jollen någon timma med undermedlet Super Cleaner och fick bort allt - suveränt på sot och oljefläckar!

Efter lunch motorerade vi runt till öns västra sida och Ormos Paigniou, där vi tillbringade natten i en fin vik skyddade av en liten kobbe.

Fredag

Det är bara stenkast mellan öarna så det får bli många stopp om man skall få med "alla". Första stoppet idag blev Nisos Paristera där vi lunchade. En sväng in i hamnen Patitiri på Nisos Alonnisos gjorde det tydligt att här tillbringar man inte natten.  Hamnen liten och mysig, men trångt och pålandsvind. 

Vidare till Nisos Skopelos och viken Stafilios, där vi tillbringade en lugn natt utanför en för kvällen folktom badstrand. På vägen mellan Alonnisos och Skopelos fick vi under 20 min sällskap av fem stora delfiner. 

Annika satt i fören och studerade dom, delfinerna svarade när hon pratade till dom med pipljud. Det är fascinerande att se hur delfinerna stannar upp och anpassar sin fart till båtens, vänder sidan till och tittar på oss långa stunder. Det är ingen "död" fiskblick här inte!   

Lördag

Vaknade till en lite skyig himmel. Väderrapporten talade om NV och risk för åska inåt land. Snabbt kom vi fram till att vi skippar den västligaste ön - Nisos Skiathos- som bara ligger ett stenkast från Skopleos, men också ett stenkast från fastlandet och rätt mot vinden!

Däremot var det en utmärkt prognos för att segla till Skyros, 40 nm åt sydost.

Nu blev inte vinden vad dom lovat -när blir den det... - utan vi fick ta hjälp av motorn den första halvan av sträckan. Resterande bit fram till Linaria på Skyros fick vi en härlig spinnakergång. 

Molnen som vi vaknat till blev kvar över land och vi fick en någotsånär klar himmel över oss. Dock var fuktigheten hög, för vi såg inte ön i väster -Evia- som vi seglade utefter.

Hamnen erbjöd ingen bra förtöjning, så vi ankrade på svaj i en vik norr om hamnen. Efter vanliga procedurer med ankarklot, ankarsegel, lanterna, motor på jollen osv..., jollade vi in till hamnen för promenad - man rör sig för lite på en båt - handla mat och gå på restaurang och äta get. 

Skyros ligger lite ensamt ute i norra egeiska och det märks nästan. Lite udda människor och en knepig stämning.  

Söndag 22 juni

Nu var vädret kristallklart med en kraftig nordost, tur att vi seglade till Skyros igår! 

Vi beslutade oss för en snabb frukost och sen iväg mot Andros 60 nm rakt åt söder. För enbart stor gjorde vi 7 - 8 knop ut från Skyros. Efter någon timma när landeffekten avtagit stabiliserade sig vinden kring 12- 14 m/s och 120º på babords bog. Revade storen en bit och satte genuan. Grov sjö, det hade börjat blåsa under natten och nordost ut blåste det kraftigt redan igår, gjorde att gången blev något slingrig. 

Farten var det inget fel på, vi snittade 7,5 knop under en timma! Dessutom hade vi mellan 0,5 och 1 kops medström, så dom teoretiska 60 nm till Andros blev bara 55 tack vare att vattnet flyttade sig samma väg som vi.

Säg den glädje som varar för evigt. Fram på dagen mojnade vinden och vred till rakt akterlig. Grov sjö och falnande vind är ju inte vad man önskar sig när man har en massa sjömil framför sig. Nåväl, upp med spinnakern och ut med reven i storen. Även om spinnakern på grund av sjögången inte fyllde hela tiden fick vi något så när gång på båten.

Vi var framme i Gavrion på Andros västsida vid 19 tiden och förberedde ankring inne i hamnviken. På väg in konstaterar vi att det är gott om plats vid kaj, så för ovanlighetens skull blev det långsides kajangöring med alla möjligheter det ger till markkontakt. 

23 - 29 juni  Andros – Monemvasia
En riktigt slö och härlig vecka med massor av sol och sköna bad är till ända. 
Måndag Tisdag 23 och 24 juni, Andros 

Förtöjning längs betongbrygga medförde att vi tog vilodag och passade på att rasta cyklar, och oss själva, på sträckan Gavrion - Batsi, som ligger sju km söderut och som vi gästade i oktober på östseglingen. 

Varmt på landbacken är det. Som väl är får man upp lite fartvind. Batsi såg ut som förra året men med fler turister. En lunchmacka och sen cykling tillbaka till båten för lite handling vattentankning mm.

Avseglade efter morgonfärjorna - det kom fyra på morgonen, fyra mitt på dan och fyra på kvällen inom en tre kvart, som tur vad med olika destination. 

Vi hade fin vind under förmiddagen och seglade spinnaker. Vinden falnade och det blev att köra motor nästan halva sträckan. Vi kom fram till den planerade natthamnen Ormos Fikiadha, ett fullständigt suveränt ställe. Viken består av en stor vik på Kithnos västsida, från Kithnos går en sandtunga - 30 m bred och 100 m lång söder ut till en ö som tillsammans med sandtungan och Kithnos skyddar ankarplatsen i alla riktningar. Man ligger alltså för ankar med en sandrevel som enda skydd mot väster, vilket i sin tur gör att man har inget hinder i vägen för en panoramasolnedgång.

Onsdag 25  juni, till Kithnos 

Denna vik var för fantastisk för att bara utnyttja en natt! Vi blev kvar även nästa dag, badade, slöade och läste. Vi var naturligtvis inte ensamma i en sådan kanonvik. Men så här på försäsong och mitt i veckan ankrar folk på "respektavstånd", så man kan leva ombord som vanligt utan att ta hänsyn till båtgrannar. 

Torsdag - Från Kithnos seglade vi tidig om morgonen väster ut mot Idra och Dhokos. Vi hade under gårdagen träffat en "svensk grek" i vår vik. Han bodde i Hovås sedan 30 år, men tillbringade större delen av sin tid i Österrike - hans fru var från Österrike - och i Grekland. Under någon timma i deras Monsun fick vi rekommendationer om var det var bra och naturskönt/sevärt att ankra. Råd som vi sedan under veckan i stort sett har följt. 

Därav följde att vi seglade förbi Idra och angjorde Ormos Skindos på Dhokos strax före sju på kvällen. Viken är Y-formad, i det andra benet låg en engelsman och en svensk Bavaria 38. Efter bad och middag rodde vi över för att säga "hej". 

Det var en Göteborgsfamilj, som vanligt kan man nästan tillägga, är det inga andra svenskar som upptäckt segling i Grekland? 

Ofta när vi träffar seglare från Göteborg som vi inte känner direkt, visar det sig efter en stunds snack att vi har både en och flera gemensamma vänner/kontakter hemma i Sverige. I det här fallet var det jolleseglande kontaktytor. Familjen hade "smitit" från Optimist SM i Hudiksvall, där vi har två kändisfamiljer som tävlar, till förmån för en vecka i sin andelsbåt i Grekland. 

Det blev en lång kväll med båtsnack och kaffe. Vi fick dessutom en del tips om vår rigg då en viss anknytning till Seldén fanns med i bilden.

27 juni till Porto Kheli 

Lämnade Ormos Skindos fram på förmiddagen samtidigt som det kom in en svensk Najad 391. 

En vik i grekland med fyra båtar, en engelsk - tre svenska och inte en enda grekisk charterbåt!

Vi hade fin vindriktning men något svag vind för vår fortsatta färd väster ut. Dagsetappen var klart modest så vi seglade på i våra 3 - 5 knop för halvvind till slör. Ankrade på eftermiddagen på Spétsia, i ormos Zoyioryia för snorkling och bad. 

Tidig kväll seglade vi ytterligare fem sjömil norr ut till Porto Kheli för bunkring av diesel och grönsaker. Passade även på att äta en kokt kanin på lokal.

Lördag 28 juni

Tankade diesel från liten tankbil som kom till kajen. Lagom när vi var färdiga att lämna kajen såg vi hamnkaptenen komma med sin stora anteckningsbok, båt efter båt i riktning mot vår. Skulle vi vänta de minuter som det förmodligen skulle ta honom att avverka tre båtar före vår, eller... 

Vi hade sett hans fart under kvällen innan, så vi beslutade oss för att i  vår "normalfart" lämna kajen, fullt beredda på att bli tillbakakallade. Ingen reaktion över huvud taget!

Vi gick ut, tog upp ankaret och tuffade iväg i tomgångsfart och har fortfarande inte besvärats av någon myndighetsperson eller motsvarande "betalningsrepresentant" trots mer än två veckor i Grekland. 

Vissa saker är inte dyrt i Grekland trots skriverierna i tidningar hemma.

Från Porto Kheli var det meningen att vi skulle glida ner till Monemvasia, c:a 40 nm söder ut efter Peleponesos. Nu ville vinden annorlunda, vindriktningen var stick i stäv, dvs kryss hela dagen. Med 5-6 m/s så är ju i och för sig kryss ingen besvärlig tillvaro, men den tillryggalagda effektiva distansen blir inte riktigt vad man räknat med.

Vid sjutiden på kvällen angjorde vi Ieraka, en riktig idyll. En helt, från havet, osynlig vik. Bakom en bergsknalle öppnade sig en fantastisk liten vik, som dessutom hade en stor grund lagun innanför den egentliga viken. Fick en bra akterförtöjning mot kaj, en promenad innan middag. Kan man ha det bättre?

Vi konstaterade att byns tre tavernor hade två  gäster på hela kvällen. Undrar om det är de nya priserna sedan € infördes? 

Det är ungefär samma kostnad att gå på en liten taverna och äta middag som på en bättre restaurang hemma i Sverige.

Söndag 29 juni

Startade vi före frukost i total stiltje för att hinna se den gamla staden i Monemvasia innan värmen tar överhand. Handla, tanka vatten och dra vidare 25 - 30 nm till nissos Elafonissos var sen tanken.

Vad fel man kan ha i sin planering! Vad vi inte visste var att Monemvasia rymde en extraordinär sevärdhet som redan när vi passerade på vattnet lockade till ett mer närgånget besök.

Vi kom hit vid tio-tiden så cyklarna åkte upp ur stuvfacket direkt och så cyklade vi ut till den Gibraltarlika klippa som den befästa gamla Bysantinska byn ligger på södra sidan av. Det ser alltså ut som en miniatyr av Gibraltar och ligger förbundet till fastlandet med en smal landtunga som det går en bilväg på.

Högst uppe på platån finns rester av murar och en gammal kyrka Hagia Sofia  -ej att förväxla med namnen i Istanbul- men imponerande ändå med sitt läge alldeles vid norr stupkanten av högplatån. Nere i själva byn Monemvasia snodde den ena gränden runt den andra i ett totalt virrvarr. Byn har en stadsport som är så liten att inga bilar kan passera - och vi fick inte ens ta med cyklarna in.

Väldigt få turister och de flesta dessutom greker! Vi är på fastlandet och det kanske inte drar lika många som öarna.

Det blir en ny tur ut till ön blir det i kväll, när värmen lagt sig, för ett försök att besöka högplatån, fotografering av solnedgång över ön och middag i någon av de bysantinska restaurangerna i byn. 

Elafonissos är ju kvar även i morgon!

Just nu har vi tagit ett svalkande dopp - trodde vi, det är 27 grader i vattnet så svalkan kommer inte förrän man kommer upp ur vattnet och sätter sig i skuggan.

Vad vi har det besvärligt...

29 juni - 7 juli Monemvasia – Lefkas
Peloponesos är nu rundad. 

En vecka med blandad vind i både styrka och riktning. Mest blandad har nog vågriktningen varit i alla fall. Konstigt att segla i timmar med hård vind akterifrån och samtidigt möta en kort och hög dyning. Det är riktigt riggbrytarväder det. 

Det är skönt med våra extra monterade stag, som håller reda på övre spridarpartiet, som är bra att ta till i fall som detta.

Vattentemperaturen har ännu inte tangerat förra årets högsta värde på 30.4, men är på god väg. 28,4 är årsbästa hittills.

Vi är ni i Greklands västra ögrupp, den i Joniska havet. Det var här vi förra året möttes av massor med åska och regn, främst nattetid. Nu har vi sett moln över några öar då och då men inte mer än så. Vi blir i området i en vecka och kommer att ha båten full av folk innan vi hoppar över till Italien på väg mot Kroatien.

Söndag kväll den 29 juni, Monemvasia

Det blev som utlovat en cykeltur ut till den gibraltarlika klippan med sin fint bibehållna och varsamt restaurerad bebyggelse med en häftig solnedgång från toppen. Jodå, vi klampade upp för alla trappor till toppen och som beräknat låg hela trappan i skuggan vid den här tiden. Högst upp fick vi fin utsikt och precis som på Gibraltar är baksidan tvärbrant.

Efter promenaden avslutade vi med en god mousaka på en av restaurangerna.

Måndag

Avgång efter lite bröd och tomathandling med siktet inställt på ön Elafonisos som har en häftig sandstrand och en grund passage mot fastlandet. Vinden fick vi generera själva, dvs gå för motor ända till en kvart återstod fram till stranden. Då började det givetvis blåsa från fel håll och ganska kraftigt, men vi gick ändå ända fram och stannade för ett dopp och titta på den välbesökta söderhavsliknande stranden. Stranden är smart nog kring ett smalt näs ut till en halvö som alltså gör att vindsurfarna alltid kan hitta bra vågor på ena eller andra sidan.

Vår ankarplats inbjöd inte till övernattning så vi fortsatte runt ön för att utmana den grunda passagen mot fastlandet. Beskrivningen i pilotboken talade om två meters djup i över en kilometer... Tur vi bara är 1,6m djupa. Väl framme vid grundvattnet så hade vinden ökat och vridit till att komma från fastlandssidan, vilket innebar att det i alla fall inte var någon sjögång som gör livet lite extra gungigt på så grunt vatten.

I beskrivningen över hur man ska navigera genom passagen ingår två i det närmaste nittiograders svängar, och det utan att det finns en endaste prick eller boj att ha som stödpunkt. Nädå, en enslinje där och ett halvt avstånd här... Vi mötte en färja som vi memorerade hur den hade gått och tuffade på. Färjepersonalen viftade för att tala om att det är grunt och vi kvitterade deras varning och fortsatte. Ibland är det bra att inte veta hur det skulle se ut på andra sidan sedan vinden vänd för det var här vi mötte den konstiga motsjön trots akterlig vind. Väl ute på djupt vatten var det ingen återvändo, men trots motvågorna gjorde vi bra fart tack vare den kraftiga akterliga vinden. 

Vi tog en hel del vatten över oss i den knepiga motsjön, men med vinden i ryggen (12 - 15 m/s) kom vattnet sällan längre bak på båten än till masten för där blåste den framåt igen, konstig känsla.

I detta området runt en av Peloponesos tre fingrar är det inte så gott om bra natthamnar så vi velade ända in i det sista. Det tänkta stoppet i en vik nära en av medelhavets mest fantastiska grotta var bara inte att tänka på. Ett alternativ var till och med att fortsätta under natten till Peloponesos nästa finger, men sträckan var egentligen lite för kort och sjön var som beskrivits rätt tröttande för både båt och besättning. Vi skulle i så fall kommit fram i helmörker. 

Så precis i solnedgången "blinkar vi höger" och svänger in till Yerolimena, en möjlig men enligt beskrivningen inte helt stilla nattvik med en liten by som förmodligen var tämligen glesbefolkad.

Döm om vår förvåning när vi i totalt nattmörker närmar oss botten på viken och möts av en fasadbelyst vägg som ser ut som en gammal borg.

Tisdag

I morgonljuset syns det att den gamla borgen är en helt nytt komplex med servering mm. Vi fick i alla fall sova några timmar med ankarkättingen snodd runt några kantiga klippblock på botten som gjorde att vi i praktiken låg på nästa exakt samma plats hela natten med väldigt kort ankarkätting. Det är väldig skillnad mot att ankra när man ser var man lägger ankaret. Hade vi sett hur botten såg ut så vet i sjutton om vi hade stannat...

Nåja, ut på böljan igen och nu med siktet på en liten ort som heter Methoni. Där finns det en riktig borg och flera andra fina byggnader kvar sedan lång tid bakåt, och en bra natthamn. Denna dag var återigen vindfattig, tills tre timmar återstod. Då behagade någon sätta på fläkten igen på högvarv rakt i ansiktet, så klart. Ett par timmars fin kryss på lugnt vatten i skydd av tre öar. Vi tyckte vi gjorde bra fart men blev på slutet omseglade av några vindsurfare flera gånger. Det är tufft.

Skyddet på ankarplatsen var precis så bra som det stod i boken och en tur runt borgen och i byn han vi med innan ögonen föll ihop igen.

Onsdag 2 juli

Tidig start igen, sjögång utan vind är inte roligt så vi försöker starta tidigt då vi har en lång dags tur framför oss. Efter några timmar kommer dock vinden och till vår fördel. Den förhärskande vinden ska annars vara mot, så vi hissar genast på och får så småningom full fart på ekipaget, 60º vind och 6,5 knop i flera timmar!

Som vanligt släpar vi på den lilla bläckfiskatrappen med stor krok för hungriga fiskar. Förra året blev det napp tre gånger, men i år har inte någon velat se åt den lilla bläckfisken en gång. Förrän nu! 

I full fart för fulla segel så började rullen knattra ilsket. Linan är ju inte oändligt lång så det gäller att hinna minska farten innan besten i andra änden fått alltihop med sig ner i djupet. Ett segel in och det andra kvar för att behålla lite styrsel på båten sen är det bara att börja veva hem den okända gästen. Björn började jobba med spöt endast iklädd adamsdräkt, men det gick ju inte. På med kortbyxor och långsam hemvevning. Spännande - vad är det denna gång på kroken. Att det var en fisk det syntes på linan, vederbörande ville rakt ner och just där vi fick napp är det riktigt djupt - över tusen meter.

Upp kom efter en stund en präktig tonfisk på ca sex kilo. Förra årets erfarenhet av fisk som nyss landats är att den kan vara rätt så livlig. Vi hade dock lyssnat extra noga på en beskrivning av hur man så att säga går runt det problemet. Man bjuder fisken på en rejäl sup eller två så blir själva avlivningen riktigt städad. Denna tonfisk fick två bastanta Ozou direkt på gälarna, och vips blev den from som ett lamm. Resten ska vi inte beskriva så ingående men det blev fisk på menyn tre dagar framåt. Mest i form av sushi och lite till grillen.

Bläckfiskdraget hade bara några dagar tidigare fått en ny krok och en del gammal solutsatt rev borttagen, tur var nog det.

Fram till Zakyntos kom vi precis i solnedgången och ankrade i ett avgränsat område i den annars sköldpaddefredade stora bukt utanför Lagana.

Torsdag

Vaknar i vanlig tid efter en lugn natt i Lagana som på sina fantastiska sandstränder har mängder av sköldpaddsbesök. En av medelhavets största äggläggningsstränder. Vi har inte sett en enda sköldpadda sen Cypern och på något enstaka ställe i Turkiet. 

Efter en extra titt på beskrivningen om var man får färdas respektive ankra så gick vi en runda närmare stranden på en lång sträcka för att se om vi skulle få se någon padda. Men det gav ingen utdelning. Vi fortsatte bukten runt och snek runt sydosthörnet för att segla upp till nordänden där det finns flera små grottor. Efter en stund kom vinden och den kom mer och mer och som vanligt mitt emot, så till slut kryssade vi i frisk vind.

Väl inne i viken med byn Ay Nikolaos, som i vår beskrivning endast hade en liten pir för lokala fiskebåtar och en ramp för färjan var nu utbyggd med en rejäl betongkaj med plats för kanske ett tjugotal gäster plus färja och fiskebåtar. Vi var bara fem gästande seglare och vinden som vi slagits mot på väg hit var lika frisk i hamnen, men kom från land så vi ankrade med vinden i aktern mot kajen. Men ankarfästet var inte bra nog.  Bara att göra om och nu valde vi att lägga oss långsides i stället. Vinden höll ut båten från kajen och då går det bra. En lokal kille som hjälpte alla seglare till rätta menade att när färjan kom låg vi inte bra långsides och beskrev hur svallen rör till det hela.

Första färjan som kom rörde inte till vattnet något, så vi frågade om det var detta han menade. Det visade sig att dom svall han pratade om kommer från en stor färja som går så långt ut att man oftast inte ser den, men svallen talar om att den passerat. Första passagen skulle vara vid 22-tiden så vi beslöt att ligga kvar och vara vakna för att kunna parera om det behövdes. Först en lång promenad.

Klockan 23 var det dags och lokalkillen hade inte överdrivit. Nu hade svallen mildrats eftersom vinden motarbetade dom hela vägen in till kajen men det ryckte och slet i förtöjningarna alldeles väldigt. Nu hade vi satt ryckdämpare på alla tampar och alla fendrar fick jobba. Klockan ett var det dags igen, sen var det lugnt. 

Det måste vara nån konstruktionsmiss när ett flytetyg orsakar en sån kraftig vågbildning, eller snarare onaturlig vattenrörelse som fortplantar sig på ett så konstigt vis. Oftast verkar det vara  högfartskatamaraner så ligger bakom eländet.

Fredag

På morgonkvisten var vinden borta igen så det fick bli tuffande för motor nära utmed kusten för att se alla fina grottor och urgröpningar. Siktet var nu inställt på Kefalonias storstad Argostoli då vi behövde bunkra lite mat igen. Hamnen ligger väl skyddad och där passerar inga högfartsfärjor. Då vi kom dit, strax efter lunch var det varmt med nästan stillastående luft. 

Upp med soltaket och någon timme i slöfart tills svalkan kom fram på eftermiddagen. Nåja svalka...., i alla fall så att man kunde gå i skuggan på ena sidan gatan. Solen står så högt att det inte finns någon skugga mitt på dagen.

Vi hade glömt att man i Grekland tar siesta så det var ren tur att vi inte försökte handla tidigare. Framåt fem-tiden vaknar butiker till igen. Hamnen är en last och lossningshamn för allehanda varor och i vår närhet låg ett par små fraktfartyg och förde oväsen och dammade. Vi beslöt att flytta ut i bukten för svajankring för att kunna bada och njuta av tystnaden. Precis när vi skulle kasta loss kom Harbourmaster och ville se våra papper. Argostoli är en "port of entry" så han var väl van vid att båtar kom direkt hit från Italien, Malta osv.. Vi bedyrade att vi varit i Grekland länge men han envisades med att vilja se våra skeppspapper. Björn klev iland med pappren och då visade sig det att det egentligen bara var den så kallade (och förhatliga/"olagliga") transitloggen han ville se. Nu gällde det, skulle vår plan fungera? Vi hade tvingats köpa en tansitlogg på Samos (efter sex veckor i Grekland) och den skulle gälla i tre år, dock med den förutsättningen att båten inte fick lämna Grekland! och det hade vi ju i allra högsta grad gjort. Med våra dubbla pass (ett utan turkisk stämpel) i beredskap langade Björn fram transitloggen och talade om att Zakyntos var vår "last port". Döm om vår förvåning när han bara kastade ett öga på loggen utan att fråga om pass och sedan önskade oss lycka till.

Lördag 5 juli

En lugn natt på grunt vatten med bra ankarfäste gör gott för nattsömnen. Extra pigga efter morgondoppet var vi och beslöt att går runt Kefalonia på utsidan dvs västsidan. Fortfarande har vi inte sett många seglare trots att dom flesta hyrbåtar håller till runt Lefkas, Itaka och Kefalonia, men inte Kefalonias västsida så räknade vi med att få ännu en dag utan sikte på mer än nån enstaka seglare. Det stämde. Eftermiddagen bjöd på frisk vind och vårt tänkta mål på sydänden av Lefkas reviderades till Kefalonias norra hamn Fiskardo. Där låg hela hyrflottan!

Vi fick plats tack vare tidig angöring och blev till och med inkallade till hamnmyndigheten för betalning och stämpling av transitlogg. Hamnavgiften är blygsam - 4.64€, och hamnkillen lyfte inte ett endaste ögonbryn när han såg att vår senaste loggstämpel var från Samos förra året.

Enligt regelboken ska denna logg stämplas i alla hamnar men det är nästan aldrig någon som frågar efter den.

Nu har vi i alla fall en stämpel från i år och det kan vara bra då vi kommer till Korfu där vi hört att dom kan vara lite extra kittsliga. Det är ganska omfattande trafik mellan Grekland - Italien och Kroatien, för att inte tala om Albanien.

Fiskardo är för övrigt pittoreskt så det nästan sticker ut. Idylldjävul eller turistfälla för den som vill. Det finns gott om rum att hyra i byn och dess närhet, men det finns inte så mycket till strand för bad.

Söndag

Nytt försök till Lefkas sydände i nästan ingen vind. Dyningen låg dock kvar för det hade fortsatt att blåsa nästan hela natten. Efter en stund kom vinden och då givetvis rakt i nosen igen. Reviderat resmål idag igen - nu siktar vi på en av Meganisis norra vikar istället.

En dag med verkligen växlande vind.

Ena minuten 6 knop i frisk vind och andra minuten 1 knop åt ett helt annat håll, och så tillbaka igen... Så småningom ankrade vi i en pyttevik helt för oss själva, badade och åt lunch. Här är nu  alla segelbåtar vi inte sett på hela sommaren så en egen vik är egentligen inte att tänka på. Öarna i Joniska havet drar verkligen till sig folk, inte så konstigt kanske, då det oftast inte är så stark vind tillsammans med många öar och vikar att välja på.

Till natten flyttade vi in i en mer skyddad vik där det låg ett tiotal båtar, varav två svenska, en norsk plus några engelsmän och tyskar. Här är också det enda området som vi passerat hittills, bortsett från Balearna, där det också finns många motorbåtar, både stora och små.

Ibland har vi haft lite synpunkter på vår båts namn då vi behöll förra ägarens namn på båten.  Det är långt och lite svårt att bokstavera, men totalt sett kan vi säga att namnet hittills föranlett flera trevliga kontakter och då främst av engelsmän som kan komma simmande, jollande eller promenerande för att höra varför båten heter så. En del av dom kan inte sin egen historia eller geografi så bra medan andra har riktig närkontakt med ön och klostret med samma namn som ligger bakom. En vikingaräd som skriftligen bevarats till eftervärlden spred skräck och elände redan 793.

Här i viken på Meganisi var just en sådan simmande kontakt med grannbåten, som hade hemmahamn nära Holy iland, det moderna namnet på ön Lindisfarne.

Måndag 7 juli

Uppe med tuppen, nästan. Nu har vi ändå kommit så långt norrut och är nära Lefkas marina så det är målet för dagen - trots en ganska motbjudande hamnavgift på 32€. Vi har slut på allt, till och med vattnet tog slut i går kväll. Båten är salt från topp till tå och det mesta behöver gås igenom, tvättas och städas.

I kväll kommer Sara, Birgitta och Kalle Booke som ska segla med oss några dagar. Då vill man ju allt ska vara extra rent, prydligt och välfyllt. Nu ska villigt erkännas att vi har konstaterat att en liggdag per vecka är minimum för att hinna hålla efter båten och alla prylar på bästa sätt, men vi har ibland svårt att ligga kvar för att fixa. Särskilt om man har lite avstånd att nå fram till någon avtalad punkt. Är då vädret och vinden på vår sida då seglar vi ju hellre än ligger och städar. (konstigt va?)

Nu är vi på plats i marinan och har just tittat över hjärtstocken, dvs roderaxeln och dess packningar, kollat batteriernas vattennivå och spolat båten både högt och lågt och lämnat in tvätten.

Snart kan vi ta siesta och bara vänta in gästerna som anländer i kväll med flyg direkt Göteborg - Preveza.

7 - 12 juli Lefkas – Lefkas
Nästan en vecka med familjen Boke.
Måndag 7 juli

Äntligen kommer vi då ner till Lefkas, Calle, en gänglig lättviktig konsult med Birgitta, välbildad fru och Sara, tonårig dotter. Efter en rallyartad taxifärd med 5 svettiga passagerare når vi så äntligen Lefkas Marina där vi blir välkomstkramade av brunbrända och friska Annika och Björn. Livet kan börja. 

En lätt rundvandring i den ljumma kvällen är en bra början, som vi avslutar på en cafeteria med en kall öl. På väg till båten ser vi många svenskar bland annat en gemensam bekant till Björn och Calle nämligen militärassistenten Per Gustavi från Styrsö i egen andelsbåt. 

Fulla av förväntningar på fortsättningen kryper vi till kojs.

Tisdag 

Efter en god natts sömn intar vi en traditionell grekisk frukost med te, nybakat bröd med färska tomater, lök och feta, en självklarhet i Grekland. Vi kastar loss och går rakt söderut mot Meganisi. Vädergudarna är med Lindisfarne och bjuder på en stabil nordlig vind på ca 8 m/s. Redan första dagen har vi alltså glädjen att hissa den blågula gennakern. Vi gör ca 6,5 knop och alla njuter. Till och med den något seglingsförsiktiga Birgitta ser ut att njuta av att Lindisfarne bjuder på horisontell framfart.

Eftersom vi är välutrustade beslutar vi att söka natthärbärge i den mellersta av tre vikar på norra sidan av Meganisi, Abelike. Även om viken har mottagit ett tiotal båtar känns spacet tillräckligt för såväl naturbad som fritt språkbruk. Efter traditionell lunch tar vi en stärkande promenad över till hamnen och staden Vathi. Vem ligger där om inte vår vän militärassistenten Per. Hej och hej. 

På kajen ligger en mogen skorv från Uppsala med ett glatt gäng som vi byter några ord med. Tillbaks till Lindisfarne tar vi ett svalkande dopp, slappar, umgås och njuter i största allmänhet. Vi bleka svenskar mår väl av skuggan under det väl tilltagna bomtältet. Några båtar drar och vi kan avnjuta Annikas lammgryta sen kväll. När natten kommer ligger Lindisfarne stilla på spegelblankt vatten och vi kryper till kojs efter en paradisisk dag i vikingarnas tecken.

Onsdag 

Efter ännu en skön natt i vila kunde vi se att paradiset fanns kvar. Varför ila? Vi dröjer kvar till lunch i sundhetens tecken med grönsaker i yoghurt, bröd och vatten. Kroppen mår väl. Men segla skall vi. En lätt och skön segling i en svag nordväst för oss österut till Norra Kalamos. På östra sidan finns en hamn öppen mot nordöst där vi ankommer 17.40. 

Den nordliga vinden gör att tilläggningen ställer höga krav på skepparen. Hamnkaptenen, eller krögaren på krogen i hamnen, anvisar plats och ser med grekisk jämlikhetsblick hur Lindisfarnes kvinnliga skeppare med draggen 40 meter ut med dödsförakt tveklöst kastar fartyget rakt in på sin plats där Björn lugnt lämnar över en tamp till en förvånad hamnkrögare. Snacka om uppvisning!

Efter den ceremoniella camparin kollar vi den lilla byn med ett antal tavernor. Vi vandrar lite uppför de branta gatorna och återvänder till hamnen där en grekisk taverna får bli vårt mål. Taziki, grek sallad och lite varierade grekiska maträtter gör att vi känner oss som fullvärdiga greker. När natten kommer sitter vi på akterdäck med en sista liten nattfösare. Vi sover gott i en mer och mer lugn hamnbassäng.

Torsdag 

Vi startar tidigt i ett strålande väder som vanligt. Vinden är svag och vi tuffar på med motor fram till en liten ö sydväst om Kalamos, benämnd N Atakos, med en underbar liten vik som heter One House Bay. 

På vägen ser vi först några delfiner som på avstånd betraktar vår stilla färd. Lite senare förstoras vår upplevelse med ett elegant hopp av en glänsande svärdfisk som visar sina färdigheter. I One House Bay ligger ca 10 båtar. Viken gör skäl för namnet, ett hus och ett litet kapell är allt på den lilla stranden nedanför en brant buskbeklädd sluttning som inte var genomträngbar utan mashete eller liknande. Här intar vi vår lunch under soltaket på vår favoritlunchrestaurang Lindisfarne, badar, solar och pratar om värdparets framtida planer. Vilka människor att känna och få dela en seglingsvecka med.

Även en paradiskänning har ett slut. Vi kastar loss och drar ut ur viken. En svag nordlig vind på ca 6 m/s tar oss lugnt och stilla till Ithaka  till dess största hamn Vathi, en väl skyddad hamn på öns östra sida. Annika som varit där tidigare vet att fallvindarna kan vara häftiga. Vi lägger oss längst in med aktern mot en öde kaj i NO-SW. Fallvindarna är ännu så länge kännbara men inte problematiska enligt skepparnas välgrundade bedömningar. Vi tar en öl på en av de många hamnkrogarna. Vi fräschar till oss och intar sen en bättre grekisk middag på en av tavernorna lite längre in på en av de smala gränderna. När vi kommer tillbaka till Lindisfarne ligger hon fortfarande på plats men hamnbassängen är fortfarande rätt gropig. För att gästerna skall få en god sömn beslutar Annika att ett bättre nattplats är på svaj bland ett tiotal andra båtar av olika storlek och nationalitet. I mörkret flyttas Lindisfarne med van hand till en väl avvägd plats där konflikter med de andra med säkerhet undvikes. Vi passagerare beundrar sceneriet. 

Fredag 

Mycket riktigt blir natten lugn, vinden avtar och på morgonen vaknar vi vilande på en spegel. Servicen är total så båten flyttas snabbt tillbaks till kaj, solskydd upp och en välsmakande frukost intages. Vi drar söderut till en liten ö som vi kallar "råttön" eftersom det varnas för råttor där enligt  vår Greek Pilot. Dess rätta namn är Pera Pigadhi. Seglatsen är lätt. Vinden är svag men bitvis kan vi segla. När vi närmar oss det lilla sundet vid Pera Pigadhi ser vi vår militärassistent med vilken vi utbyter några informationsbitar. Vattnet är kristallklart och vinden svag. Plötsligt byter vinden riktning och militären ser för gott att dra. Vi ligger dock bra och njuter av en stilla eftermiddag med sen lunch, bad och vila.

Vid tvåtiden drar vi ut på havet för att leta vind. Vi går norrut mot ett bälte som vi tycker ser ut att ha vind. Jodå seglen upp och de fylls av ljumma vindar. Det drar bra på kryss och det ser lovande ut. Plötsligt slutar vinden som om väderguden höll andan. Motor på och mungipor ned på vissa. Vi lär oss att vädergudar dock är religiöst oberäkneliga och plötsligt kommer vinden igen. Det friskar i ganska rejält och vi får en lång kryssbog på 358grader i två timmar. Med kryssfock och revad stor gör vi ca 7 knop. Livet leker och Sara och jag njuter i fulla drag. 

Vi anländer Sivota på Lefkas sydkust vid 18-tiden. Hamnen är väl skyddad som på en nagel på ett böjt finger in i ön. I enlighet med skepparens rutiner rekas hamnen lugnt och stilla. Med vant öga identifieras den bästa kajplatsen. Ankaret kastas och Annika backar tveklöst in på den utpekade platsen. Björn tar ett stilla steg upp på kajen, gör fast och hela tilläggningen är klar. Snacka om förtroendefullt agerande.

På kvällen hittar vi en taverna som har ett konkurrenskraftigt pris för det önskade Kleftikopaketet. Tavernan är fin och vi får en plats på terassen med fin utsikt över hamnen. Det enda som stör bilden är priset på Kleftikon som nu är 3 Euro högre. Björns entreprenörsförhandlarvana löser dock situationen på ett för oss tillfredsställande sätt. Vi njuter vidare och avslutar kvällen på ett cafe med kaffe och metaxa. Vår liggplats är som vanligt perfekt och vi sover gott hela natten.

Lördag 12 juli

Ännu en paradisisk morgon. Vi kastar loss och går för motor över ett nästan spegelblankt vatten mot en grotta på södra delen av Meganisi. Plötsligt ser vi två små fenor i vattenbrynet. Björn tror på sköldpadda men när vi kommer närmare ser vi att det är en rocka. Som ett militärplan seglar den i det klara vattnet helt synbar för våra upplevelsevidgade ögon. Vi kollar en stund in i den stora grottan och tar sedan en nordlig kurs mot Scorpio, Onassis privata ö. Vi ankrar upp den sydvästra sidan, skyddad mot svall av en läglig stenrad som vågbrytare.

Några perfekta timmar till i en paradisisk miljö blir en minnesvärd avslutning på en upplevelserik (och nästan religiös?) period med underbara vänner i Björn och Annika. De är både ett perfekt värdpar och perfekta skeppare, miljövänner, uppslagsböcker, ja vad du vill. Vi stävar in mot Nidri och hoppas det inte dröjer alltför länge tills vi ser dem igen.

Carl-Johan, Birgitta och Sara
12 - 20 juli Lefkas - Mljet, Kroatien
Sista etappen är inledd. Avslutningshavet, det Adriatiska, är nått och nu ska vi slösegla här till i början av september. Slösegla betyder att vi ska vänta med avgång tills det finns vind att segla på och att plocka fram tålamodet när loggen visar under tre knop.

Här finns massor av öar att besöka med och utan bebyggelse och historiens vingslag känns även här.

Lördag den 12:e

Efter att ha släppt av familjen Boke i Nidri på Lefkas fortsatte vi till Lefkas stad för både diesel och vattentankning. Denna gång la vi oss för natten på kommunkajen som är gratis (om man har tur) bland en massa andra långseglare. Vi hittade ett hål lagom stort för oss alldeles i närheten av två svenska båtar. För övrigt har vi inte sett så många svenska som vi kunde räkna in när vi var här i september.

Från Nidri till Lefkaskanalen fick vi en fin segling och vi avslutade kvällen med en riktigt lång promenad ut till Lefkas nordvästsida där badstränderna börjar.

Som alltid när vi haft gäster ombord är den första kvällen extra tom. Tack Bokes för en trevlig vecka.

Söndag förmiddag och vi försökte handla. Återigen hade vi glömt att grekerna faktiskt har stängda butiker på söndagarna. Vi hittade i alla fall både ett öppet bageri och en minimarket så vi kunde få det nödvändigaste. Målet för dagen var Lakka-viken på Paxos nordände, en riktig favorit. Halva dagen blev seglingsbar och på Paxos sydostände ligger huvudbyn Paxio som vi inte besökt någon gång. 

Nu tog vi en sväng inom, och det är verkligen inom för att byn/hamnen har en skyddande ö utanför och i södra änden finns ett inlopp markerat med ett djup på 1,8m. Där smet vi in och rundade ön. Man får se ner i vattnet för att undvika alla ankarlinor från alla kajliggande båtar i den smala passagen. Mellan varven lyfter man blicken och kikar på den mysiga byn med trånga gränder och fina hus som står ända nere på kajkanten. Visst lockade omgivningen till en promenad mellan husen men vi hade siktet inställt på en plats på svaj och inte inpackade som sardiner vid en kajkant, vi fortsatte alltså en halvtimme till nordudden och Lakka.

Så många båtar har vi inte sett förut på en gång i Lakka. Vi hittade dock en plats, nästan exakt den plats vi låg på i september, med en aktertamp iland och gott om rum till angränsande båtar. 

Måndagshandling i Lakka, grönsaker, kött, bröd mm, konstigt nog till inte så farliga turistpriser. Nu var frågan - skulle vi ligga kvar en dag till - eller avgå till Korfu. Det blev avgång och denna gång utefter Korfus västsida som vi inte sett förut. En magnifik kust med mycket grönt omväxlande med häftiga branter. På Korfus nordvästsida finns en hamn och naturhamn, Paleokastritsa, som vi besökte på seglingen 1986 dit vi nu styrde. Mesta minnet från den gången var att vattnet var iskallt och att på en av bergstopparna låg ett litet kloster med fin utsikt.

Vattnet var inte så kallt men klostret var lika fint som i minnet. Korfu är en nästan helbrittisk ö, dvs engelsmän har i många år haft Korfu som favorit och det märks på bland annat maten. Värst är att brödet som serveras till maten inte längre är grekiskt utan mjuka halvsöta engelska bullar. 

Nåja, trots att området runt byn har mängder med pensionat och hotell höll sig prisnivån riktigt hyfsad.

Vi låg ensamma i den nästan runda skyddade baljan och funderade på om vi inte skulle stanna hela tisdagen på samma plats.

Tisdagen ägnades mest åt läsning och att fixa med några småsaker. Flera bad under dagen trots att temperaturen sjunkit  flera grader, den närmade sig 86-års 18-19 grader. Fram på kvällskvisten rodde vi iland igen för dagens promenad och en eventuell matbit då ingen hade lust att laga mat.

På väg tillbaka till båten konstaterade vi att vi kanske skulle nyttja det fina månljuset och påbörja färden över till Italien.

Sagt och gjort, vi gjorde klar båt och lämnade viken kl 22 för att gå mot Brindisi. Beräknad gångtid ca 20 timmar, beroende på vindriktning och styrka. Väl ute från land stod en vind som visserligen inte var till vår fördel riktningsmässigt men väl av seglingsbar styrka. Nu höll sig bara vinden i drygt två timmar för att sen stadigt minska tills den helt försvann.

Frampå tidig onsdagsmorgon, då vi befann oss mitt emellan Albanien och Italien, väcktes idén om att strunta i Brindisi och sikta på Dubrovnik direkt istället. En förlängning av restiden med drygt hundra procent. Havet var blankt så motorn fick stå för framfarten och det fanns ingen väderprognos som pratade om varken hårt väder eller vind av fel riktning så vi tuffade på. 

Under dagen tangerades årets högsta vattentemperatur på 29,4 grader och vi badade flera gånger med motorn avstängd glidande fram över ett stilla hav. I det klara vattnet såg vi något som liknade en lång böljande kedja med små flöten som vi inte begrep vad det var. Efter ytterligare några liknande men inte så långa kedjor så tror vi det var någon av havsdjurens ägg vi sett. På närmare håll såg det ut som små plastpåsar på 10cm längd med en mörk kula i ena änden.

Tidigt torsdag morgon, eller snarare efternatt dvs kl 3, kom en försiktig bris från sydost. Den växte till lagom seglingsvind utan att dra upp någon sjö så vi fick en behaglig segling i 5-6 timmar mot Dubrovnik. Segling nattetid på ett nästan plant underlag och slör i 5,5 knop ger god nattsömn för frivakten. Fler såna nätter önskar vi oss!

Klockan 11 klarerade vi in i hamnen Gruz, som också är en marina. Dock inte en statlig ACI-marina, utan förmodligen kommunal. Dom statliga kostar oftast över 250 kronor natten och vi låg en natt i Gruz för ca 140kr. Inklareringen kostade oss, dvs vår storlek på båt och med två personer ombord, 1431Kuna - nästan 2000kr. Denna kostnad är en engångskostnad för ett år.

Dubrovniks ACI-marina ligger längre in i landet utefter en nästan fjordliknande vik. Vi har läst allehanda otäcka skildringar hur det såg ut där efter kriget 91-92. Hamnen var då full av sänkta segel- och motorbåtar och på land stod resterna av alla dom som inte hann flyttas i tid.

Dubrovniks dragplåster är den gamla staden innanför murarna som ligger på en halvö och är trots historiens alla bombardemang riktigt välbevarad. 

Efter 91-92 eländet är nästan alla tak nya och en beskrivning av hur den långa marmorklädda huvudgatan såg ut efter bombningarna är närmast lik en nyplöjd åker. Nu är den stensatt igen och dom flesta spår är borta. På vissa husväggar kan man fortfarande se hål efter splitter och här och där ett delvis trasigt hus som ännu inte reparerats.

Vi luftade oss själva och cyklarna under eftermiddagen och kvällen men fick ändå promenera vid sidan av cyklarna då gatorna till och från den gamla staden är enkelriktade. Det är heller inte riktigt plant, hela staden ligger långsträckt  utefter en bergsida och är där alltså tvärgatorna är tämligen branta.

Efter en rundpromenad på gamla stadens ringmur satte vi oss och njöt av lite svalka i skuggan nästan mitt på torget.

Eftersom cyklarna ändå var upplockade så cyklade vi genom staden och vidare till den andra marinan, mest för att ha sett den också och kanske för en bit mat. Vägen dit är vacker med alldeles för smal för den tunga trafiken, man känner sig något liten på cykeln...

På marinan såg vi några båtar som låg kvar på land sedan eländet 91-92 med flera hål i. Omgivningarna är mycket gröna och vattnet som kommer från inlandet är sött - det betyder mygg i massor. Vi cyklade tillbaka och åt i båten!

Fredag förmiddag började med flera turer för att fylla färskvaruförråden. Först till grönsaksmarknaden, sen till supermarket och sist brödbutiken. Nu är det roligt att handla igen -  turkietpriser rakt igenom. Alla är vänliga men kan inte så mycket engelska (mer tyska), och vi har inte hunnit plugga in dom vanligaste fraserna på Kroatiska ännu, så teckenspråk och priser skrivna på lappar får fungerar tills vidare.

Båten fulltankad och rengjord, hamnavgiften betald - men var skulle vi nu ta vägen?

Grannbåten, en Nya Zealändare som vi språkat med under gårdagens eftermiddag föreslog en välskyddad vik bara en timme från marinan. Dom skulle också gå dit och dom hade redan till gårdagens kväll bjudit in oss på Happy Hour-drink som inte passade i tid, så nu skulle vi få en chans till. Dom var fyra ombord och vi hade mycket att prata om.

Den skyddade viken var mycket riktigt skyddad från havet men bergssidorna var höga så när kvällens fallvindar började så kom dom från flera håll. Bergssidorna runt botten på viken hade formen av en amfiteater och vindarna dansade ner lite här och där. 

Enligt NZ-båten som varit i Kroatien flera veckor var det här första tillfället dom stött på så kraftiga fallvindar, alltid något.

Natten blev lite orolig då vindarna ryckte och slet i båten på ett ovanligt sätt. Ankarfästet var utmärkt och vi har sovit i starkare vindar förut, men som sagt - vindarna trillade ner lite hipp som happ hela natten så båten krängde både hit och dit.

Vid 10-tiden avgick vi mot vår första kroatiska ö - Mljet och nu i slöseglarens tecken. Efter lite tålamodsprövande växlande vindar stabiliserades vinden och vi tog oss till målet seglandes hela vägen! Vinden friskar ofta i från lunch och varar till strax före solnedgången, vi får väl försöka ta sovmornar i fortsättningen i väntan på vinden.

Söndag 20 juli, Saplunara Mljet

Vi ligger nu in fin vik med mycket klart vatten kantad med ett fåtal hus och en sandstrand. På stranden är det lite stoj av några gäng av bollspelande killar men till kvällen blir allt lugnt och tyst igen.

Några av intrycken så här snabbt efter ankomst är att 

- det är renare, dvs inte en massa plastpåsar och flaskor i vikarna

- naturen liknar några av dom finaste områdena i Turkiet

- folket är trevliga och hjälpsamma

- kostnadsläget för mat är i Turkietnivå

Kostnaderna för ankring som skall vara så höga här har vi, frånsett seglingstillståndet ca 2000kr, inte ännu märkt av. 

Tvärt om, vi ligger nu på en gratisboj som en restaurang i viken lagt ut (utan mattvång!). 

Det verkar vara de statliga ACI-marinornas priser som är den största anledningen till den höga kostnaden som drabbar dom som ofta ligger i marinor.

Vi ska nog trivas här dom närmaste veckorna.

20 - 27 juli Mljet – Vis
Efter lite kryssande kors och tvärs bland de södra öarna ligger vi nu i en fin ankarvik, Viska Luka, på ön Vis alldeles i utkanten av själva samhället. Det var från Vis som Tito ledde återerövringen av Dalmatien, så här finns både gammal och halvny historia. Ön drabbades inte under 91-92års kriget. 

Veckan som gått har varit lagom slö med ömsom fin och rätt hård seglingsvind och ömsom rena glidandet nästan utan vind. Vädret har hela veckan varit soligt och varmt. Vi har faktiskt inte bara sett några moln på avstånd, en dag trodde vi det skulle börja regna. Men inte kom det  något, och molnen gick fort över.

Måndag 21

Efter två nätter i Ebbe Gustavssons favoritvik Saplunara på Mljet lämnar vi tidigt på morgonen för att ta oss runt Mljet till NO-sidan och det lilla samhället Polace. 

Ebbe har skrivit läsvärda böcker om att segla i Kroatien och medelhavet i övrigt. 

Vi lämnade bojen för segel och gled ljudlöst ut på havet i med den svindlande hastigheten av 1,5 kn, knappt promenadfart. Farten ökade till knappt två knop men efter två timmar dog vinden helt och vi fick ta till järngenuan. 

Efter lite sightseeing i åtskilliga vikar på vägen runt ön kom vi fram till Polace vid halv tretiden. Vi promenerade och rekognoserade för morgondagens utflykt tvärs över ön till klostret på öns sydvästsida. 

Nu visade sig detta helt överflödigt, parkvakter - vi är i en nationalpark - kom till båten och ville ha parkavgift. I avgiften ingick busstur och båttransport över en "insjö", som är en nästan tillsluten havsvik, till klostret och det är ju klart att ville man till klostret så var ju 60 kuna per person inget opris - men man var tvungen att betala även om man inte tänkt besöka klostret. 

Nåväl, en mycket fin och skyddad ankarvik med plats för massor av båtar gjorde att vi fick en lugn och ostörd nattsömn.

Tisdag startar med uppgång tillsammans med tuppen för att äta frukost och hinna med första turen till Klostret. En fin utflykt som kan rekommenderas, särskilt om man som vi skippar bussen på returen och vandrar de ca tre km tillbaka till Polace. Men ta första bussen! när vi kom tillbaka såg vi flera förmiddagsturer med "knökfulla" bussar.

Alltnog tillbaka i båten åt vi lunch och lättade sen ankar för segel utan motor, igen. Gled ut ur viken mellan ett trettiotal ankrade segelbåtar. Det är tydligen rätt ovanligt för folk gjorde rätt stora ögon - å andra sidan är det gott om segelbåtar som inte verkar vädra seglen särskilt ofta.

Fick fin vind som bar till Korculas ost-ände där vi ankrade på svaj utanför Otok Badija. 

Onsdag 23

Förråden var rätt tomma så vi styrde kosan runt närmaste udde på Korcula till Korcula stad. Ankrade längst in i viken Uvala Luka som ligger ett stenkast från stan. Det var dags för oljebyte i motorn, så innan motorn kallnade bytte vi olja och filter. Därefter tog vi jollen in till stan. Fin gammal stadskärna, men du milde vad turister! 

Vi hittade i stort sett allt vi hade behov av inklusive att bli av med spillolja, filter och hushållssopor. 

Vi hade vid angöring av viken konstaterat att det låg några svenska båtar i viken, Mi-Mi med Uno -känd från Odysse och en brusten hälsena- med fru och Ronja med besättning, så tillbaka i båten blev det en "runt och hälsa-tur" med jollen. Ronja med Sune och Yvonne är från Göteborg som dom lämnade vid midsommar -02. Mycket snack om erfarenheter, båtproblem mm gjorde att vi blev kvar hela eftermiddagen på Ronja. Under tiden anlände ytterligare två svenska båtar, så vi var ju bara tvungna att ordna en gemensam avslutning på dagen. Vin lite tilltugg och Evert Taube på den lilla ön mitt i viken blev en bra avslutning på en trevlig dag.

Torsdag 24

Blev kvar i viken till efter lunch. Ronja var ju på väg söderut mot Turkiet för övervintring i  Kemer, så dom övertog vår Turkiet-Pilot  med en del tips om fina vikar mm. Vi fick i vår tur en massa tips om hur Kroatien bäst upplevs, något som också späddes på av Uno. Nu skildes våra vägar, vi norrut och övriga söderut. Detta är något som man får vänja sig vid, roliga möten som i medelhavet åtminstone blir korta. I andra delar av världen där seglare ofta följer samma trad, kan man förlänga möten hur länge som helst. Det finns besättningar som träffats på vägen och som sen seglat hela eller delar av varvet tillsammans.

Iväg och ensamma igen. Fin kryss norrut mot Otok Hvar. Hittade en skaplig ankarvik på SO-sidan där  vi tillbringade en lugn natt i en nästan obebodd vik. Vi seglar nu dit vindarna bär och denna dag blev målet längre österut än önskvärt. Men ska det seglas så ska det!

Fredag 25

Gick tidigt, före solvärmen nått över vikens branta sidor. Skaplig vind redan efter nån timme. Vinden friskade och vi lunchade i en skyddad vik på Otok Scedroc. Ut igen, nu med revad stor för att segla bidevind till Otok Lastovo. Fin segling i 10 -15 m/s relativ vind förbi Korculas västände, där vi kunde falla av och så småningom få upp spinnakern. Fram till Lastovo kom vi strax efter klockan fem, dagsetappen blev 43 nm. Lastovo är en utpost i sydväst som tidigare ej varit tillåten för utlänningar. Relativt orörd och med många fina och väl skyddade ankringsvikar.

Lördagen startade med att försöka tanka vatten vid en liten marina. 

Tankbilen kommer kl 7 i kväll!! 

Ja, det var ju bara att snåla på de litrar som var kvar och segla vidare. Vi hade sett på en turistkarta att det skulle finnas en grotta på sydsidan, så seglingen , läs glidandet i nästan ingen vind, blev en tur runt ön för att leta grottor och titta på ankarvikar. Då ön är så nyligen frisläppt finns det begränsat med inköpsmöjligheter och vi behövde både mat och vatten. Vi valde därför att segla tillbaka till Korculas västudde som vi rundat dan innan och hamnen/staden Vela Luka. 

Ett kryssben över till Korcula och därefter en tuff kryss utefter sydkusten fram till SV-udden. Med korta slag lyckades vi nästan undvika den grova sjön som byggts upp under eftermiddagen av den kulingen. Rundningen av fyren Velo Dance blev spektakulär. Vilken sjö! Allt gick bra och vi kunde falla av, släppa ut hela storen och byta kryssfocken till max-genuan och slöra sista biten in till Vela Luka.

Tankning av vatten och diesel gick bra trots en tokig placering av pumpar. En kaj med pålandsvind från den förhärskande vindriktningen. Stora fendrar och bogpropeller löste till slut problemen. En timma senare låg vi tryggt för ankar mitt i hamnbassängen. Jollade iland för att reka övriga förnödenheter. Synnerligen begränsat utbud. En halvvägs dygnet runt öppen butik - med därtill kopplade priser och sortiment - och en grönsaksförsäljare. 

Vi åt middag på en Kanoba restaurang och rodde sedan tillbaka till båten. Det akuta handlingsbehovet fick vi lösa i samband med inköp av frukostbrödet.

Söndag morgon och i kyrkklockornas klingande rodde Annika iland och fixade bröd. tomater, yoghurt och melon. Frukost och därefter lämnade vi Vela Luka - en plats som man inte måste besöka. Däremot är vikarna väster om staden fina och väl värda att få tjänstgöra som natthamn.

Vi stannade för bad och tvätt i sundet  mellan Korcula och Otok Proizd. När det började dra en vind lättade vi och styrde mot Otok Vis. Vinden falnade så motorn fick tjänstgöra någon timma, men sen fick vi en fin halvvind fram till Vis dit vi anlände efter 25 nm. Här ligger vi för ankar i "andra viken" räknat från hamnen i Vis. Det börjar märkas att Italienska storsemestern har börjat, det vimlar av Italienska båtar. 

På Vis tar man avgift 50 kuna även om man ligger för eget ankare. 

På Mallorca kallas det sjöröveri av turistmyndigheten när hotellägare får för sig att ta betalt av båtar som ankrar. 

Man blir i alla fall oftast av med soporna och i detta fall ingick vattentankning så i morgon vid lunchtid går vi in till kajen.

28 - 2 augusti Vis – Trogir
Ännu en vecka i paradiset har förflutit. Veckan har verkligen gått i slöseglandets tecken - 50 nm!!! men vi har faktiskt legat stilla några dagar!

Vattnet i Kroatien är verkligen kristallklart på långt fler ställen än vad vi upplevt tidigare. Siktdjup på så där 20 meter är inte ovanligt. Vattnets djupblå och på grundområdena  turkosblåa färg ihop med växtlighetens gröna och bergets ofta nästan vita ger en kick av livets goda. 

Lägger man dessutom ankaret på dom turkosblå fläckarna, som oftast är ren sand och därmed undviker sjögräset, får man oftast bra ankarfäste och då är ju lyckan fullkomlig.

28 måndag

Ligger kvar i ankarviken på Vis och fejar på båten. Sittbrunnen tvättades, rubbades och fick slutligen en omgång vax. Det behövdes! 

Efter lunch, innan anstormningen av hyrbåtar, gick vi in till stadskajen för att tanka vatten och handla. Tog fram cyklarna och gjorde en tur ut på nordvästudden och en på nordostudden om viken som omringar orten VIS, Viska Luka.  Den senare turen fick avbrytas, då mörka moln seglade upp i väster. Snabbt tillbaka till båten för att stänga luckor innan regnet. Vi hade redan tidigare under eftermiddagen bestämt oss för att stanna vid kajen en natt för att cykla till  Komiza nästa förmiddag. En nätt tur på tio kilometer enkel väg och som vi trodde ganska plan.

Beslutet att stanna föreföll nästan synskt med tanke på vädret. Nu blev det visserligen nästan inget regn, men desto mer åska och några vindpustar. Det drog rätt fort förbi Vis, men vi kunde under kvällen se hur Hvar, Brac och fastlandet i norr fick ihållande påhälsningar av blixtar under hela förnatten. 

Middagen intog vi iland. Den restaurang vi tänkt oss var fullbokad  och det var inte helt lätt att hitta någon annan som kunde erbjuda tak över huvudet - det var bud om regn hela kvällen. Slutligen hittade vi en liten Pizzeria på en bakgata, bra mat till mycket bra pris. Mindre än hälften mot vad vi sett som billigast under vårt letande efter restaurang.

Tisdagen började tidigt. Iland med cyklarna och iväg direkt efter frukost. 

Packväskorna laddade med vatten och bröd. Vi hade klart för oss att det var 10 km till Komiza och att vägen föreföll att följa en dalgång från Viska Luka till Komiza - de övriga vägarna från Viska Luka gick upp i himlen. Det började bra med en långsam stigning uppefter dalen, men även långsamma stigningar blir jobbiga när dom bara håller på och håller på utan planmark att hämta krafter på. Alltnog vi knogade på, och trodde/hoppades att bakom nästa böj skulle det gå utför. Vi cyklade i 5 km uppför och då kom det en skylt som varnade för 10% lutning, äntligen var vi uppe! 

Men där bedrog vi oss synnerligen grundligt. Vi hade en km kvar till krönet. Nu var det inte läge att försöka trampa, det fick bli att leda cyklarna den sista km upp. När man går där och kämpar är det svårt att inte tänka på att man är på väg till en hamn och hamnar ligger vid vattnet! Vi skall alltså ner lika långt som vi knegat oss upp, innan vi kan vända samma väg tillbaka. 

Livet är inte alltid en dans på rosor! Nåväl upp kom vi, och bjöds på en fantastisk utsikt mot väster och ner över Komiza. Det var lite Geirangerkänsla över utsikten. Inte lika högt men nästan. Nu uppstod naturligtvis den stora funderingen, skulle vi orka upp för dessa backar och kurvor. Det var c:a 2,5km med 10% lutning ner till Komiza. Vi hade ju tänkt att segla vidare från Vis i eftermiddag.  Men... man kan ju inte ge upp och nerför gick det ju fort och lätt! Vi skall skaffa extra bromsbelägg till cyklarna!

Byn och hamnen var definitivt värt ett besök då den nästan uteslutande består av gamla hus med tillhörande gränder och prång. Hela ön VIS var ända till i början på 90-talet stängd för utlänningar. 

Vi cyklade omkring i Komiza, åt lite och startade sedan återfärden. Vi behöver väl inte säga att det var en euforisk känsla att nå krönet för andra gången och veta att det var 5,5 km nerförsbacke till båten!

Tillbaka till båten packade vi ner cyklarna, tankade vatten och köpte lite kompletteringar och gav oss iväg. 

Planen var att segla runt Vis till Bisevo och dyka i grottorna där. Ankringsplatserna på Bisevo är rätt utsatta och när vi läste vädret på Navtex konstaterade vi att det fick nog bli Bisevo ett annat år. Vi seglade istället norrut mot Pakleni Otoci, ögruppen alldeles sydväst om Hvar.

På väg norrut konstaterade vi att det brann rätt ordentligt på Hvar. Ett stort skogsområde omedelbart nordväst om staden Hvar brann. Vi förmodade att det var nattens blixtar som tänt den kruttorra skogen. Vår planerade natthamn låg i lovart om branden så vi fann ingen anledning att ändra våra planer igen, en gång per dag får räcka.

Fin natthamn på Marim Kovac, den näst östligaste ön i ögruppen. Under kvällens "vindsnurr" fick vi en liten känning av brandröken, men bara en kort stund. Natten lugn.

På onsdag morgon vaknade vi av att flygplan flög över båten i höjd med masttoppen!!!

Det var brandbekämpningsplan som flög ut från branden mot havet för att fylla tankarna med havsvatten som dom sedan "bombade" branden med. Det blev en något bullrig frukost!

Vi lättade snart nog ankar och seglade väster ut mellan Hvar och Pakleni. När vi rundade Hvars västudde såg vi att det även var en stor brand på Brac med tre brandbekämpningsflygplan. Vinden friskade till vår glädje - till förtret för brandbekämparna - och vi fick en fin segling förbi Otoc Solta och till en fin vik på ön Drvenik Veli, där vi i den friskande nordvästen ankrade nästan samtidigt som sex andra båtar. Det är en rätt öppen kuststräcka så förmodligen tyckta det flesta att 14 - 16 m/s var i mesta laget på kryss under semestersegling. Klart och fint vatten. Vinden mojnade när solen gått ner och vi fick åter en lugn natt. 

I nattens mörker kunde vi tydligt se brandhärdarna, inte bara återskenet utan även direkta lågor. Inte roligt alls...

Torsdag den 31 juli.

Vi tyckte att denna vik var ju förträfflig att tillbringa en dag till i, särskilt som våra båtgrannar gick en efter en. Vid lunch var det bara en båt kvar och även den gick fram på eftermiddagen. Nu hade vi hela viken för oss själva. 

Då inställer sig alltid frågan, vad är det för fel? 

Har dom andra informationer om vädret som inte vi har - viken är helt öppen mot syd. Läste Navtex-vädret och bestämde oss för att det var nog vi som haft tur med en egen vik. 

Dagen fördrevs med diverse underhållsarbeten, bla en kärvande gaskran på utegrillen. tillverkning av diverse förvaringspåsar för prylar som annars bara flyter omkring och är svåra att återfinna. 

Klart och fint vatten och nästan alltid runt 25 grader. Mot kvällen kom den lite moln och några regnstänk. Högtrycket är utbytt mot ett svagt lågtryck. Under natten klarnade det upp igen.

Fredagen gick i inventeringens tecken. Vi stannade kvar i vår vik hela förmiddagen. Det dröjde nästan till lunch innan några små badbåtar kom och la sig längst in i viken, c:a 100 m från oss så även då kände vi oss ostörda. 

Efter lunch gled vi iväg vi mot Split. På vägen dit fick vi information om att Laser VM pågår i Split.  Hur mycket folk och båtar är inte det! 

Informationen kom precis lagom för att vi skulle kunna lova och segla 60º mot Trogir, dit vi anlände halv fem. Nu var det inte så lite båtar här heller. Det var båtbytardag på de många charterbolag som har Trogir marinan som hemmabas. 

Det är skönt att vi gillar att svajankra och inte ligga i marinor mer än nödvändigt. Det var trångt om utrymme även för ankrande båtar, men vi lyckades muta in en plats alldeles nära fästningen. På med motorn på jollen och en tur in i kanalen som omger den gamla staden där vi förtöjde och gick en sväng i gamla staden bland alla alla turister. 

Man blir otroligt bortskämd med rum och avskildhet när man seglar!  Vi tog oss rätt snart tillbaka till båten.

Lördag 2 augusti

Kvar i Trogir för ankar. Sitter och skriver veckans logg i avvaktan på stadsbesök för handling, internetbesök mm. Förra loggen har inte kommit in på hemsidan pga trasslande och långsamma telefonlinjer.

Vi har för avsikt att under eftermiddagen ge oss av åt nordväst och några fina ankarvikar för att i morgon anlöpa Rogoznica.       

Må väl!

2 - 9 augusti  Trogir –  Rogoznica/Marina Frapa
Lördag Trogir

Efter handling och internetbesök (med godkänd överföringshastighet!) gav vi oss ut i skärgården igen. Siktet inställd på en liten fjordliknande vik 15 sjömil åt nordväst. Först lite motorgång som vanligt, men sen hade vi en fin kryss i lagom vind nästan ända fram till viken Borovika på fastlandet strax söder om Rogoznica. Viken är bara 30 m bred med branta bergssidor och c:a 150 m lång med en vinkel i 90º längst in. När vi kom höll solen precis på att gömma sig bakom bergssidorna. Viken var naturligtvis inte tom, vi är ju mitt i semestertid. Två mellanstora motorbåtar körde om oss på väg fram mot viken och före dom hade tre segelbåtar parkerat för natten i viken. Det såg med andra ord rätt fullt ut. Men skam den som ger sig. Motorbåtarna vågade sig bara halvvägs in, så vi smög förbi dom och ända in till vinkel där det låg en svensk båt. Vi fick efter lite stök en bra förtöjning, vinkelrät mot den svenska båten och med fören mot vikens mynning.

Söndag 3 augusti

Skam till sägandes blev vi kvar i viken... Badade, fotograferade och hjälpte andra båtar in och ut ur viken. Ankra i en trång vik är inte lätt. Björn fick även skrivit några förträngda jobbtexter.

Eftermiddagsdrink i Oxelösundsbåten, en Kroatien baserad före detta charterbåt som familjen ägt och brukat under semestrar i tre år. Efter mat blev det kaffe mm i vår båt.

Måndag

Ut på ett soldisigt hav med nästan ingen vind. Vi lyckades hitta några vindstråk och seglade i 3 - 4 knop till Rogoznica och Marina Frape där vi tankade vatten blev av med sopor för 50 kuna. Efter brödköp gled vi iväg mot nordväst. Fin kryss i den friskande vinden. Eftermiddagarna bjuder nästan alltid på NV 8 - 12 m/s som står nästan fram till solnedgången då det blir vindstilla. Efter någon eller några timmar börjar nattvinden som hittills har kommit från NO och med styrka mellan 4 - 15 m/s. Vi anlände viken Kosirina på Murters västsida strax efter fem. En stor, relativt skyddad vik med bra ankarbotten. En hel del camping runt viken så särskilt ensam känner man sig inte.

I viken låg en svensk HR43 Maribelle, som visade sig vara från Ödsmål (5 mil norr Göteborg) och alldeles ny. Transporterad per lastbil till Slovenien fem veckor tidigare. Familjen hade just startat sitt sabbatsår med att sakta ta sig söder ut i Adriatiska havet med enda fixa i planen att tillbringa ett år i Medelhavet. Vi fick höra lite erfarenheter om norra Kroatien och vi förmedlade en del tankar om Grekland, Turkiet och lite södra Kroatien.

Försökte under kvällen maila söndagens jobbtexter via GSM. Efter två fruktlösa försök gav vi upp. Det där med bilagor i meddelanden per mobiltelefon är ingen hit.

Tisdag

Gårdagens fruktlösa försök med att GSM-maila gjorde att dagens resrutt fick läggas om till att följa fastlandet upp mot Zadar för att om möjligt hitta ett internetcafe till kvällen. Den omkastade rutten från ö-hoppning till kryss i "kanalen" utefter fastlandet bjöd på motvind 6 - 10 m/s och motström en halv knop, men vi har ju semester och inte bråttom! Fin segling blev det om än lite längre än planerat.

Mot kvällen kom vi fram till Sukosan och en jättemarina där vi förmodade att dom kunde hjälpa oss med våra mailproblem. Marinan tar upp större delen av den naturliga viken, men längst i söder, i skydd av marinans pirar, fanns en alldeles perfekt ankarplats för 10 -20 båtar. Nu låg här fem båtar på svaj, så vi hade inga problem att få plats. Ankrade på 3,5 m med kanonfäste. Jollade in och promenerade runt i marinan för att hitta receptionen. Nationell helgdag, stängt.  OK vi får försöka i morgon. 

Marinan var för övrigt en riktig tråkig och kändes nästan ödslig. Alla byggnader har karaktären lagerlokal och container, så det ser inte trevligt ut. Bra platser och välskyddat, men inget att tillbringa en övervintring i för den som funderar på sådant.

Onsdag

Lugn natt nästan helt utan vind. Frukost och ny tur in till receptionen. Sorry no internet!  Vad gör vi nu? Vi gick in i närmaste "glasbur" som hörde till ett charterföretag med en ensam tjej och bönade om hjälp. När vi sa att marinan inte ville hjälpa oss, kom en närmast obemärkt ögonbrynshöjning och därefter startade hon datorn och Annika fick sätta sig och fixa våra mail. 

Allt överstökat på 10 minuter! Ibland är världen underbar.

Efter detta var vi redo att kasta oss ut på böljan. Fortsatt kryss nordväst mellan fastlandet och Otok Ugljan. Det finns en bro  mellan Ugljan och Pasman vid Prolaz Zedrelac som kunde ha gjort det möjligt att smita väster ut, men bron är bara 16,5 m hög så vi fick vackert kryssa vidare mot nordväst. 

Mot kvällen kom vi fram till öarna nordväst om Ugljan och vi ankrade på Molat i viken Podgarbe. På Molat finns flera fina ankringsvikar, en del med bojar och kajer och en del utan faciliteter. I vikar med bojar tar man betalt, även om man ligger på eget ankare, men i de övriga vikarna är det fritt fram. Det besynnerliga är att det är i det närmaste fullt i vikarna med bojar, medan det ligger fyra - fem båtar i vikarna utan bojar.

Vi fick en mycket bra plats i sydosthörnet av viken utan någon båt mellan oss och land. Det är nästan som att ha en egen vik. Lugn natt med fint månsken till midnatt.

Torsdag

Morgondopp och frukost i nästan ingen vind. Dock var den höga luftfuktigheten som kom i går var tyvärr kvar. Sikten blir mycket begränsad och solljuset extra "kisigt". Startade dagens etapp med att motorera runt de övriga ankarvikarna innan vi fortsatte sydost ut för motor i total vindstilla. 

Lunchbadade i norra änden av Dugi otok. Vinden kom lagom till avfärd, så vi länsade vidare för Spinnaker ner till Zut där vi tog natthamn i viken söder om marinaviken. Många båtar låg här redan, så det blev lite trickigt att få en bra plats med tillräcklig kättinglängd. Vi ankrade på 12 m och fick ett bra fäste i den rådande vindriktningen. På natten fick vi för första gången den nästan alltid förvarnade nordosten. Det blåste 10 -12 m/s och det kom in lite sjö mellan två öar. Ett tag kring ettiden var vi lite betänkta på att flytta oss, men så mojnade och vred vinden så att vi låg fördelaktigare i förhållande till omkringliggande båtar så vi kröp tillbaka i slafen och sov lugnt resten av natten.

Fredag 

Vädret var efter nattens blåsande kristallklart. Vilken känsla efter två dagars dis. Startade norrut igen för att gå väster ut mellan Dugi otok och Kornati. Mellan dessa öar ligger en del småöar mellan vilka man får tråckla sig fram. En del av passagen påminde kraftigt om Södermanland skärgård, lika trångt som vid Västra Stendörren. Efter denna seglade vi vidare sydost mellan Kornati och öarna väster om Kornat. 

Vid Skulj ankrade vi en stund för att bada, något som vi oftast gör under gång hängande från badstegen. 

Efter stoppet hissade vi på igen och fick en kanonsegling med 120º vind och 10-12 m/s sydväst ner till otok Tijat och viken luka Tiasica. Piloten beskrev viken som välskyddad och med bra ankarbotten. Många båtar, så platser att försöka ankra på var få. 

Efter fyra försök att få fäste gav vi upp och gick ända in mot stranden där det fanns plats efter småbåtar som bara legat över dagen. 

Ankrade i sand med två linor i land. Kanonfäste för ankaret och bra förtöjning i land. 

Vi såg sedan tre båtar komma in och "lyckas" ankra i området som vi misslyckats i. Men det är ju klart att droppar man ankaret, firar ut tjugo meter kätting utan att testa, så är ju alla bottnar bra...

Lugn natt utan vind och utan  några draggningar.

Lördag 9 augusti

Idag ska vi möta vännerna Agneta och Anders Asplund som kommer flygande till Split. Vi avser att ligga några landmil norr om flygplatsen och dom får ta en taxi åt det håll som vi hittar en bra natthamn.

Siktet är inställt på marinan strax söder om Primosten. Men när vi närmade oss såg omgivningarna så tråkiga ut att vi vände och tänkte att kanske det fanns plats i Primosten i alla fall. Det är en fin gammal stadsdel på en halvö men det finns inte många gästplatser. Lite som väntat fanns ingen plats för oss trots tidig eftermiddag.

Ut igen och denna gång tillbaka söderut en bit till och då med marinan i Rogoznica i tankarna. Där hade vi ju tankat vatten tidigare och visste hur det såg ut.

Vi fick en jättebra plats alldeles i närheten av receptionen och snabbt upp med cyklarna för en handling och rekognoseringstur.

Så nu är det bara att vänta på gästerna.

9 – 23 augusti  Rogoznica/Marina Frapa – Split och Trogir
Det är ju typiskt. 

När vi får ner seglare till en två veckors tur i den kroatiska skärgården så är vädret i huvudsak högtryck med svaga vindar. Föregående veckor har vi haft fin och av och till lite tuff segling, men alltså dessa fjorton dagar viftade inte så mycket. Lördag morgon den 23 vinkade vi av Anders och Agneta i Split. Vi väntade på vår tvätt och lämnade vid 11-tiden för att tuffa runt hörnet till Trogir, trodde vi. Efter bara en stund blåste det 10 - 12 m/s och vi fick en fin kryss till ankarplatsen. Split var rena storstan och under kvällspromenaden från marinan in till stadskärnan såg vi inga mataffärer, medan det i Trogir är det nära till allt. Nu ligger vi på samma plats som för några veckor sen och ska bara torka dom sist tvättade pryttlarna innan vi jollar in för att handla.

I kväll kommer nästa gastpar, Brita o Lars, för en veckas kryssning innan vi sen styr mot säsongens sista hamn.

Denna period skriven av Agneta och Anders Asplund, tillfälliga gastar på Lindisfarne.

Lördag 9 augusti, Rogoznica

Vi reste med Adriatic Airways (Scandjet) från Landvetter 15.00. Vårt plan visade sig vara ett "mjölkflyg" som mellanlandade först i Malmö, sedan i Zagreb. När vi sedan skulle lämna Zagrab mot Split, som var vår slutdestination, meddelas att planet hade minor technical problems, och vi fick vänta i stationsbyggnaden. Mot vår förmodan kom vi dock iväg igen efter nån timme. När vi steg ombord igen såg vi att planets namn var "I´ll never give up". Efter en taxiresa på några mil från Split till Frape Marina i Rogoznica möttes vi av ett brunbränt, utvilat par, Annika och Björn, och satt och pratade några timmar innan vi knoppade in.

Söndag 

Vi väcktes av lite småskvalp och att solen letade sig ner i våra kojer i förpiken. Efter att ha handlat färskt bröd dukades standardfrukosten upp i sittbrunnen. Denna består i år liksom förra året av te, bröd, tomat, lök och feta-ost, ibland toppat med någon lokal salami eller marmelad. 

Medan Annika och Björn tankade vatten och fixade båten lånade vi cyklarna till byn för att komplettera förråden och se oss omkring. I en branta kyrkbacken gick bromsvajern på Anders cykel av, vilket höll på att sluta med en rejäl vurpa. Vissa straffar Gud direkt om man avstår från kyrkobesöket på söndan. 

Vid elvatiden kom vi iväg och seglade norrut mot Sibenik, som vi passerade i bra vind in i ett system av vikar och sjöar. På något märkligt sätt stod sig den friska vinden i alla kringelikrokar och vi kunde med lilla självslående focken kryssa oss hela vägen via floden Krka och en liten sjö till Skradin. Vår väg kantades av en fantastisk natur, musselodlingar och till Björns förtjusning en bro under byggnad. Väl framme förtöjde vi utanför hamnen med linor iland och stävankaret utlagt. Upp med solskyddet, tillredning av "angöraren" som idag var Campari med apelsinjuice och montering av motorn på dingen. Efter att i byn ha rekat bagare, slaktare och turbåtar till naturparken i morgon återvände vi till båten för en utsökt middag och tidig sömn åtminstone för oss gäster som ännu inte vant oss vid sol och vind.

Måndag

Tidigt morgon dopp och frukost eftersom vi bestämt oss att ta första turbåten 08.00 till naturparken. Anledningen till att vi nu bytte från egen båt till turbåt är att det inte är tillåtet att använda egen båt efter Skradin på floden Krka. Efter ca en halvtimma  hoppade vi av turbåten, betalade 55 kuna/person i inträde till parken och vandrade längs vattenfall och iordningställda stigar i ett fantastiskt landskap. En bit uppströms, ovanför fallen, bytte vi till en annan turbåt á 100 kuna/person som först förde oss till klosterkyrkan Visovac på en liten ö och sedan vidare till nya fall vid Ruski Slap och lunch på ost, skinka, sallad och öl. 

Vid tretiden var vi tillbaka i Skradin och insåg att vi gjort helt rätt som startat tidigt, parken var nu överfull av badande turister och värmen tryckte verkligen på. Skönt att komma tillbaka till Lindisfarne, bada och slappa till kvällen då vi åt en god musselmiddag i byn.

Tisdag

På morgonen tog Björn och Anders dingen till byn för att handla kött, grönsaker och bröd. Återfärden blev per åror då motorn till dingen inte ville starta. Iväg nedför floden mot Sibenik, blandat motor och segel nedför floden mot Sibenik. Vid en bro såg vi att det hade tillkommit en plattform under bron sen vi passerade här sist. Strax efteråt hoppade en bungyjumpare från plattformen, äventyrsföretagen har kommit hit också. 

Efter att vi passerat fortet utanför Sibenik kom vinden och vi fick bra vind resten av dagen på vår segling norrut. Lunchen åt vi på akterdäck med perfekt utsikt, mat, väder och sällskap. Det enda vi möjligtvis kunde klaga på var att det var svårt att hitta skugga, vi har ju inte vant oss vid den starka solen ännu. 

Frampå eftermiddagen enades vi om att vår nattvik skulle bli Uvala Landin på sydändan av Otok Pasman. Otok betyder ö  och uval vik på kroatiska, och det skulle bli mycket otok och uvala under vår tid här, skärgården är både lång och djup och det finns alltid ett bra ställe inom räckhåll när man känner för bad- eller nattstopp. Vi ankrade på svaj i viken där det redan låg ett tiotal båtar och en ledarbåt med fem Hobiecats och fem havskajaker. Ett gäng ungdomar tältade på stranden och flyttade sig på dagarna med catamaran eller kajak längs kusten. Vi träffade senare på dem på olika ställen, vilken drömsemester !! Efter bad och angörare pysslade Björn och Anders med den trilskande utombordaren, medan tjejerna förberedde grillmiddag ombord. I vanlig ordning helt stilla och klart på kvällen/natten.

Onsdag

Startade rätt sent eftersom vi konstaterat att den fina vinden kommer först mitt på dagen. Idag skulle vi segla västerut, och då även vinden blåste därifrån, blev det en hel del kryss. Detta går till på ett litet speciellt sätt på Lindisfarne, vid hård vind och ren kryss med korta slag använder vi den självslående kryssfocken, det är bara att styra. Vid lättvind och lite längre slag däremot, får man jobba på grund av de dubbla förstagen. När man skall gå över stag rullar man först in genuan, går över stag och rullar sen ut seglet på den nya bogen. Efter ett tag har man lärt sig hur lång tid momenten tar och det fungerar riktigt bra. Som sagt, idag blev det en hel del genuakryssning på vår väg till nationalparken Dugi Otok. 

Mycket effektfulla passager genom trånga sund och mellan höga öar. Dugi Otok området är ett antal öar som ligger samlade kring ett "innanhav" med massor av fina vikar där det lagts ut bojar. Fler än vi hade kommit på att detta var rätt ställe, och det tog ett tag innan vi fann en ledig boj i Uvala Krusevica. Som vanligt klart fint vatten, ca 27-28 grader i vattnet och perfekt grillväder innan solen går ned strax efter åtta. Det speciella med denna plats förutom naturen var att det kom två besök. Det första var Slankos supermarket, en eka med stor skylt,diverse grönsaker, dricka och bröd. Det andra var parkvakten som kom i gummibåt och tog upp dagsavgiften  till parken som var 40 kuna/person.

Torsdag

Efter frukost gick vi sakta för motor upp till norra delen av parken och rekade de vikar och platser vi inte hann med igår. Vid tiotiden var vi framme vid Otok Mir, där vi tog en  boj och sen rodde in till land. Vi promenerade sen till en saltvattensjö som ligger mitt på ön och klättrade upp för att titta på västsidan av ön som är mycket effektfull med sina klippor som stupar lodrätt ned ca 50 meter. 

Efter lunch i båten lämnade vi vid ett-tiden mot den andra nationalparken som heter Kornati. Idag hade vi mest sträckbogar genom Kornatiparken och efter ett misslyckat försök att handla mat vid ACI-marinan på Otok Piscera (siestan var inte slut!) hittade vi en fin ankarplats vid Otok Skulj. 

Snorkling och läsning innan middag i båten. Vi upplevde att vädret hade ändrat karaktär och en del moln syntes på himlen innan solen gick ned. Det område vi varit i de senaste dagarna, Kornati och Dugi är mycket speciellt, öarna är höga, branta och utan växtlighet. Marken består av kalsandsten och det liknar mest ett månlandskap, ingen bor här bofast. Kornatiparken tar också upp en daglig avgift, 60 kuna/person, men vakten prutade ned det direkt till tre biljetter istället för fyra. 

När vi sovit nån timme kom några rejäla åskblixtar och med dom vinden. En hel del båtar började dragga och det var under några timmar flyttande och oro för att ankare och båtar på drift skulle häkta i varandra i nattmörkret. Dock inte för oss, vid ett sånt här tillfälle är man tacksam för att Björn och Annika testar ankarfästet och hissar ankarsegel som rutin.

Fredag 15:e

Nu måste vi verkligen fylla mat- och vattenförråden och vi sätter kurs mot Rogoznica och marina Frape igen. På vägen dit tvättar vi lite kläder enligt den gamla beprövade vridmetoden. Det fungerade perfekt och torken kan man inte klaga på heller. Agneta och Anders hoppar av i närheten av affärerna och Annika och Björn går till marinan för att fylla vatten. Efter en dryg timme är allt klart och vi fortsätter söderut till Luka Drvenik  där vid ankrar i hamnen med ankare i stäven och linor i land från aktern. En fin by med en blandning av det gamla, genuina, slitna och de nya husen som byggts av nyrika kroater och utlänningar. Vi hade fått tips om att det fanns ett riktigt bra ställe i denna by, nämligen Atelje Tramontana. Denna sköts av Hejlä (finska) och Marinko (kroat)  som sedan nåt år flyttat till Kroatien efter många år i Sverige. I ett fantastiskt hus har de sin atelje med målningar av Heljä, medan Marinko sköter tillagning av Dalmatiska specialiteter. Vi åt torkad skinka och ost först och grillad havsaborre till huvudrätt. Allt helt perfekt och till ett rimligt pris, lägg till en fantastisk miljö och trevlig serveringspersonal så är det något vi klart kan rekommendera.

Lördag

Vi lämnade hamnen vi tiotiden efter diverse inköp med kurs mot Milna på ön Brac och fortsatte sen till Hvars nordsida där vi hittade en fin vik, Ovala Stupisce, strax  norr om Starigrad. Från att varit lunchvik blev denna vik även nattvik. Detta beroende på fint snorkelvatten, bra ankarfäste och perfekt utsikt över en skogsbrand några Nm bort där vi kunde se hur brandbekämpningsplan fyllde sina tankar i havsviken under fart, lyfte igen och släppte vattnet över branden om och om igen. Även helikoptrar släppte nåt pulver från stora säckar som hängde under. Ett skrämmande och intressant scenario. Vi hade, när mörkret kom, turen att vara ensamma i denna fina vik.

Söndag

Startade med att gå ett par Nm till staden Starigrad där vi la till vid stadskajen. En mycket fin stad med gammal bebyggelse och små, smala gränder. Vi tog oss även tid att testa deras öl på en liten servering och fylla på matförråd och pengar ur ATM-maskinen. Staden har en hel del hotell och turistanläggningar och det mesta var bra med ett stort undantag, avloppet mynnade direkt i hamnområdet, vilket störde både syn- och luktsinnet. 

Efter ett antal slag hamnade vi vid Kroatiens största turistbrochyrmotiv, sandstranden Bol på ön Brac. 

Med en bakgrund av höga mäktiga berg, sticker en fin sandstrand ut som ett rev från stranden. Givetvis var det mängder av människor, solparasoller och restauranger där. Kul att ha sett men skönt att komma därifrån. Vidare mot nordostsidan av Hvar där ankrade upp vid Otok Zecevo, som hade en fin vik på ena sidan, mängder med små och stora båtar och folk som badade och solade utan badkläder. Jag misstänker att Björn läst på om detta ställe och sen fick det att verka som en ren händelse att vi hamnade där. Efter några timmar av bad tyckte vi att det skulle fungera bra att övernatta här också, vilket vi gjorde med endast sporadiska besök av några fiskare.

Måndag 

Efter frukost gick vi för motor först in till Vrboska för att reka inför kommande besök, en bra ACI-marina med en by runtom och en vik utanför där man kan ligga på svaj, därefter vidare till grannbyn Jelsa för inhandling av kött, bröd mm.

 Denna dag blev den varmaste hittills och den första som det var jobbigt för oss alla. Detta beroende på att det var helt vindstilla med motorgång längs Hvars nordsida. När vi rundat ostspetsen kom vinden plötsligt tillbaka med bra styrka och en fin kryssbog  söderut. Dock efter nån halvtimme började både styrka och riktning skifta fram och tillbaka. Spåret i sjökortet ser ut som om vi tränat alla bogar som man kan tänka sig. 

Dessa vindskiften har vi för övrigt upplevt i stort varje dag här, kappsegling måste vara mer en fråga om lotteri än kunskap. Till slut hamnade vi dock som vanligt ungefär där vi tänkt oss, denna dag i en stor bassäng vi på spetsen av halvön Poluotok Peljesac, vid namn Otok Zekevo. I denna vik tar man ankringsavgift, men av någo outgrundlig anledning missade kollektupptagaren oss där vi låg nästan mitt bland ett trettiotal åtar i den stora och välskyddade viken. Värmerekord i vattnet, över 29º!

Tisdag 19 augusti

Målet för idag var Korcula stad på ön Korcula, och vi gav oss iväg tidigt för att vara på plats i tid och ha nytta av morgonbrisen. Denna varade emellertid bara ca 20 minuter, sen blev det som vanligt en blandning av motor, segling och att driva med eller mot strömmen. Staden dök upp med murar, tinnar och borgar liknande Rhodos stad. Vi passerade med några hundra meter till en sydlig vik som heter Uvala Luka. 

Vi tyckte att vi fick bra fäste för ankaret, men när vi tagit gummibåten in till stranden för stadsbesök kom det en stark vindby så Björn och Anders tog dingen tillbaka för att ta ned soltaket och då ändrade plötsligt vinden riktning och båten draggade. Efter omläggning av ankaret och hissning av ankarseglet låg vi fint igen, men då det var lite cirkus på båtarna runt om oss valde Björn att stanna i båten medan vi övriga gick in till staden. 

Lite sightseeing, lite öl och lite matinköp senare var vi tillbaka i båten. 

Den starka vinden stod sig fortfarande och Björn hade haft fullt upp med att dirigera drivande och nykomlingar. Speciellt en tysk båt med tre lite äldre män hade svårt att förstå att ankarets placering i förhållande till grannarna är väsentligt när och om vinden kantrar. På kvällen for vi alla in till staden , promenerade runt, njöt och åt en god middag. Trots vinden var kvällen mycket varm, nästan tropisk. Kaffet avnjöts i båten till ackompanjemang av vuxenlekar per högtalare från en restaurang på fyra språk, kroatiska, tyska, engelska och italienska. 

Vi lärde oss en massa kroatiska och italienska efterhand då vi hade omedelbar översättning. Tack och lov slutade musik ock lekar innan vi knoppade in. Under natten var vi uppe några gånger för att titta på hur grannbåtar draggade och flyttade under vindskiften och åskskurar. Allt fungerade emellertid bra för oss.

Onsdag

Vi hittade en bra badvik på SV-sidan av Otok Korcula med klart vatten över genomsnittet (som är bra) innan vi fortsatte seglingen till Otok Mljet och en vik på NO hörnet, Uvala Pomena, där vi badade och åt lunch. Det är ofta så att när man lägger sig på ett bra ställe fylls det på med andra båtar strax efter, även här. Vi hade dock planerat ett kort uppehåll och lättade strax ankar och styrde österut genom ett vackert område med diskret hotell och restaurangbebyggelse och en massa Laserbåtar och catamaraner som turisterna seglade runt i i de skyddade vattnen. 

Vi fortsatte med fin segling vidare längs Mljets ostsida till Uvala Polace, som ingår i ett ytterligare nationalparksområde. Björn och Annika hade dock varit här tidigare så vi slapp att betala ny avgift. På kvällen tog vi dingen iland och åt grillad bläckfisk på en liten restaurang.

Torsdag

Efter brödinköp gav vi oss iväg och hade som vanligt ingen, lagom och mycket vind från olika riktningar. Vi var nu på väg tillbaka norröver och närmade oss slutet på vår vistelse på Lindisfarne. Efter diverse olika förslag på natthamn enades vi om att Luka Luvisce på Otok Scedro strax söder om ön Hvar var på lagom avstånd och det visade sig vara lugnt och stilla och ett perfekt ställe att tillreda den lammstek som legat i marinad några dagar nu.

Fredag 22 augusti

Då vi ville vara i Split tidigt valde vi för en gångs skull att gå upp tidigt, klockan sju, kasta loss och äta frukost under (motor)gång. Större delen av dagen gick vi för motor och ganska rätt på målet Split. Dock gjorde vi en liten avstickare efter staden Hvar och rekade några vikar på norrsidan av ön. Dagen avslutades med nån timme av fin halvvind och upp mot sju knop innan vi lade till i ACI-marinan i Split. 

Efter städning av båten, dusch iland och packning inför vår resa hem imorgon bitti promenerade vi in till den gamla delen av storstaden Split. Vi åt vår sista middag på den här resan tillsammans på en restaurang där det säkert var 35 grader varmt. 

Vi kan åter konstatera att vi genom Annika och Björn har fått ut otroligt mycket ur vår tvåveckorsvistelse här, förutom trevlig samvaro, gott kamratskap och god mat har vi sett mer och olika sidor av Kroatiens kust än de flesta, med ett väder som inte kunde varit bättre och med mer segling än vi vågat hoppas på. 

Tack för denna gången !!!

Anders och Agneta

23 – 30 augusti,  Trogir – Rogoznica/Marina Frapa 
Ännu en vecka med goda vänner. Dom två föregående veckorna med Anders och Agnets var vår Kroatietids längsta period av varmt och lite vind-väder. Nu har den stabila perioden bytts ut mot ett mer höstlikt och ostadigt väder. Brita och Lars fick sig en riktigt blåsning sista dagen, vi med för den delen...

Annika o Björn

Vid pennan denna veckan - Brita och Lars

Vi lämnade midnattssolens land den 23:e med vind, regn och sjunkande temperaturer. Anlände till Split till en varm ljummen kväll. 28º C. Annika och Björn mötte vid busstationen i Trogir efter att ha efterlysts över telefon trots att vi hade en del nummerkomplikationer på mobilen. 

Vi promenerade med vår packning i gamla stan under 8-ögigt spanande efter ledigt middagsbord, detta för att undvika humörexplosioner p g a låg blodsockerhalt. Den läckra kalvlevern gjorde att sällskapet levde upp. Kaffe med avec intogs ombord efter närkontakt med andra turister i de trånga gränderna mellan sandstenshusen. Björn agerade färjkarl och tranporterade ut vår packning och oss till Lindisfarne. Morfei anföll vid midnatt och vi föll offer omgående efter omankring (pga närgången charterbåt!).

Söndag 24 augusti

Solens uppgång var före vår. Frukost bestående av solvarma tomater, lök, fetaost och te serverades, smaskens. 

Avgång per jolle in till stan för bunkring. Många kassar fylldes till bredden från den lokala konsum butiken, slaktarn, bagarn och den väl försedda grönsaksmarknaden. Här fick vi vår första riktigt stora positiva bild av Kroatien. Vilket utbud!. 

Annika klämde ner sig mellan matkassarna i dingen och körde ut till båten medan vi tog en promenad i skuggan till cikadakonsert ut till närmaste dingehållplats. Tog upp ankaret och motorerade mot vinden när all mat var sjöstuvade satte vi segel. Målet för bad och kaffe var Solta västerut. När kropparna fått sitt rullades seglen ut igen, 7-9 m/sek och smult vatten, vi hade en härlig halvvindssegling ca 25 Nm ut till Vis där vi akterförtöjde i en vik utanför hamnen. Det härliga vattnet solkades med våra kroppar  och vi fick en liten fastknytare innan slappheten inträdde. Middag och kvällskaffe följde innan kvällsdopp och sömn. Mer segelsemester kan ej tänkas.

Seglad distans 28Nm

Måndag 25 augusti

Morgondopp i varmt vatten med ca 1 dm iskallt ytvatten, det gällde att hålla kroppen tillräckligt långt under ytan för att få njuta av det 27 ºiga vattnet. Lina som flöt i vattnet siktades, vid dyk för att markera linan visade sig vattnets klarhet, linan låg ca 2 meter under ytan. Frukost, avspolning av däck innan avgång mot kaj för återfyllning av vattentankar och förråd. Promenaden i Vis var varm, fuktig och solig mellan de prydliga sandstenshusen. Vårt ihärdiga letande efter melittatratt slutade med inköp av en alldeles vanlig plasttratt, tack vare Annikas kreativitet fungerar nu uppsättningen utmärkt. 

Efter motorgång och segling söktes lämplig ankringsplats för bad och lunch. Annika fick dagens motion genom att simma ikapp med den uppankrade båten i den kraftiga strömmen. I en ankringsvik på Hvar ankrade vi, fastknytare intogs under det att vi kontrollerade en italiensk katamarans märkliga ankringsprocedurer. Sedvanligt bad och slappande innan middag kaffe och sängfösare. Simtur i mareldsvatten.

Seglad distans 24 Nm

Tisdag 26 augusti

Björn och Annika var uppe och stängde igen båten under natten eftersom det kom ett par häftiga regnskurar. Blixt och dunder runt om  oss men troligen som närmast på ca 5 km avstånd. Efter morgonbestyren gick vi in till Stari Grad för komplettering av förråden och kort promenad i den söta staden. 

Vi gick ömsom för motor och för segel under molntäckt himmel och enstaka regnstänk till Milna på Brac för att mätta båtens törst på disel. Därefter satte vi kurs mot Otok Drvenik Vela där bord bokats på Ateljé Tramontana. 

Efter upprepade försök att få ankarfäste låg vi säkert akterförtöjda i hamnens kristallklara vatten. Sedvanlig fastknytare innan promenad till restaurangen. Vi njöt av deras specialitet, peka på kyckling och kalv tillsammans med det hemgjorda vinet. Våra soltrötta kroppar intog horisontalläge direkt när vi kom till båten och tystnaden sänkte sig direkt.

Seglad distans 37Nm

Onsdag 27 augusti

Morgondopp, frukost och bunkring innan avgång 09.30. Vi ankrade i upp i viken U Berovica tillsammans med en italienare som fann för gott att lämna viken direkt. Bad och 11-kaffe vederkvickte innan avgång norrut för segel. Då framfarten ej var acceptabel motorseglade vi till Smokvica. Satte segel igen och bidevindsseglade norrut mot obestämt mål. Veckans hitintills bästa segling avslutades med bojförtöjning vid Uvala Patku´cina. Bad, mellanmål och allmän avslappning före grillspettsmiddag.

Seglad distans 34 Nm 

Torsdag 28 augusti

Morgonen började på vanligt vis. Ankaret lättades, motorerade norrut  med avsikt att gå runt Kornati. Som vanligt kom vind framåt dagen. Den nationsfärgade gennakern med vikingahuvudet sattes så att vi snabbt nådde nordspetsen med Prolaz Proversa Vela, sundet mellan Otok Katina och Dugi Otok. Lågtrycket som lägrat sig över oss gav sydvindar vilka vi började bekämpa genom att kryssa. Dyning och svaga vindar samt tätt mellan öarna gjorde att vi gav upp. Motorn startades, fartvinden tillsammans med buteljerat vatten höll oss vid liv i värmen. 

Sökte natthamn i Vrulje på Kornati men alla bojar var upptagna, vi gick vidare till Otok Lafsa där vi knöt fast i ledig boj, snabb avkylning i vattnet innan skinka, melon och campari serverades. Glas och fat tömdes på nolltid varpå det var dags för dagens fria aktiviteter. 

Seglad distans 36m

Fredag 29 augusti

Nattsömnen stördes av vind från sydost så att bojförtöjningen som gjorts för stiltje väckte besättningen. Försök gjordes för att tysta  förtöjningstampen men misslyckades gruvligen varför nytt försök gjordes, med bättre resultat. 

Under natten ökade vinden och vid avgång blåste kuling. Kryssning mot sydost med revade segel i 12 - 16 m/s. Vinden ökade och sjölä från Kornati tog slut varför seglingen började bli blöt, men vad gjorde det då luften var varm och stänket ej var obehagligt. Vädrets makter besegrade oss med tiden och då vi bottenrevat och framfarten minskades till i det närmaste noll i den märkliga sjögången  startades motor i ett mer eller mindre fåfängt försök att hitta farbart vatten. 

Annika styrde över stormande vatten i försök att hitta sjölä. Vindmätaren höll sig vid ca 20 m/s, sjön var krabb och gjorde vad den kunde för att stoppa vår framfart. Dock efter 9 timmar ömsom för segel och ömsom för motor nådde vi målet som var Marina Frapa. En ny värld öppnade sig för oss. Hyrbåtar och privata lyxbåtar som skulle platsa i Monte Carlo tillsammans med jetsetet mötte oss samt dusch i marmorklädda hygienutrymmen, och all annan rekvisita för att tillfredställa kräsna seglare. Vi var dock kallsinniga och gick och handlade som andra Svensons. Därefter intogs middag på lokal. 

Efter dagens strapatser smakade den utsökt. Vid kaffet i båten efter middagen slocknade den ena efter den andra. Väckarklockan sattes på sju då taxi till flygplatsen beställts till följande morgon. En perfekt innehållsrik seglingsvecka var till ända med oförglömliga minnen. Stiljte, labra vindar, kryss. läns, sol och bad i sällskap med värdar som gjort sitt bästa för oss, ja vad kan man mer begära. 

Vi tackar med hela våra hjärtan.

Brita och Lars.

Avverkad distans 40 Nm. Totalt för veckan - 200.

30 augusti  - 8 september,  Rogoznica - Koper Slovenien
Sista veckan........ Neeeej, Jo!

En vecka då vi slitits mellan hopp och förtvivlan. Det är märkligt hur hjärnkontoret efter en stunds stillestånd jobbar fram nya acceptabla lösningar. Mer om det nedan.

Lördag 30 augusti

Efter att ha eskorterat våra gäster, Brita och Lars till taxi för vidarebefordran till flygplats och Göteborg gav vi oss iväg norrut med siktet inställt längst upp i adriatiska havet.

Fin vind, om än kraftigt försvagad mot fredagens 20-23m/s (tack för det). Riktningen på vinden var nu synnerligen till vår fördel. Vi seglade i stort sett kontrakurs till fredagen, men idag med fulla segel inklusive gennaker. Vinden dog ut några timmar före solnedgång, så det fick bli motor sista biten till ankringsviken på nordvästra Iz 15 -20 sjömil norr om gårdagen startvik. 

Under dagen, nu när senaste tre veckornas gäster åkt och vi insåg att nu är det slut, bara upploppet på fem - sex dagar kvar, väcktes frågan igen "skall vi verkligen lämna båten här nere??".  

Den ursprungliga planeringen om att segla fem månader förra året, Göteborg - Turkiet, och sen hem och jobba i fem månader för att i år segla tillbaka samma väg på fem månader ändrade vi redan förra året. Att segla tillbaka norrut efter Portugals kust i ständig motvind lockade inte så årets segling blev fem månaders medelhav istället och skulle avslutas i Slovenien för att där lyfta upp båten på lastbil för hemtransport. 

I våras då vi undersökte möjligheten och kostnaderna för transport kändes det till slut omöjligt att sy ihop den önskade tidpunkten för transporten med en acceptabel prislapp. 

Då föddes iden att låta båten övervintra i norra adriatiska havet och därmed fortsätta medelhavssegla nästa år. 

Vi bokade en plats på ett varv i norra Italien till ett mycket bra pris och tyckte att det kändes bra. 

Tills nu - verkligheten knackade på axeln och viskade, är ni verkligen beredda på att lämna båten en vinter till. 

Från början av september till kanske fram i maj-juni. 

Att inte ha någon båt att pilla med under vintern och inte få några tidiga fina vårseglingar!

För och emot vägdes och efter ett snabbsamtal till ett transportföretag var järnkontoren verkligen igång. Besked skulle vi få på måndag om det var möjligt.

Trots att vi tidigare bestämt oss för övervintring i Italien, kom nu alla fördelar med att ta hem båten vällande över oss. Visserligen hade vi en vinters erfarenhet av att vara av med båten, men det var knappa fem månader från mitten av november till mitten av april. Det är kort och under en tid som i Sverige inte omedelbart för tankarna till båtliv och bad. 

Nu var det bara att hoppas att någon transportör med så kort varsel kunde åta sig transporten.

Söndag

Natten var helt lugn och utan grannar, sånär som på en ylande och skällande hund. Iväg efter frukost med delmål Mali Losijn, som sedan blev sundet mellan Ilovik och Sv.Petar. 

Vinden var nästan obefintlig i ankarviken, men väl ute ur viken fick vi en fin halvvind för babords halsar. Vinden ökade till 12-14 m/s så vi fick en snabb segling för stor och kryssfock. 

Självslående kryssfockar är suveräna när man kryssar, men där slutar det roliga om man inte fixar en skotpunkt ute vid relingen. Vi har med detta arrangemang fin form på seglet ända till 90º vind. Loggade över 6.5 knop hela dagen och seglade om några hyrbåtar som gick för motor i den fina  vinden.

Framfarten var så god att vi skulle få ligga och vänta på broöppning för att komma in till Mali Losijn så vi beslutade oss för att stanna vid Ilovik. Dessutom är Mali Losijn inte bra vid kraftiga nordliga vindar, något som Split radio varnat för till natten. Vi fick en boj och vi tog det lite lugnt innan vi jollade in till byn för inköp och restaurangbesök. 

Vi hade gått 50 m från jollen när vinden vred 120º och ökade från nästan noll till 15-17m/s. Nyss var det för den rådande vindriktningen kav lungt i sundet. Tala om scenförändring. Tillbaka till jollen som hotade med att hoppa upp på kajen. Kringliggande mindre jollar, ja de finns faktiskt gott om jollar som är mindre än vår 2,3m, hade det inte bra. Vi räddade årorna som kastats ur en jolle och hoppades sen att ägarna skulle komma och ta hand om sina jollar. 

Vi skyndade oss ut till båten, mest för att det snabbt blev gropig sjö som gjorde det svårt att något sånär ta sig torr ut till båten. Kollade över förtöjningen till bojen och satte ankarsegel för att minska påfrestningarna. Satt  sedan och tittade på skådespelet. De som inte varit snabba nog med jollefärd fick vackert stanna på land tills vinden bedarrade. Några simmade över sundet till sina båtar!. 

Det är dessa snabba vindvridningar och vindökningar som kallas Bora i den här änden av världen. Vi hade hittills bara läst om Bora men inte tyckt att vi upplevt den nån gång.

Det blev mat ombord istallet för det tilltänkta restaurangsbesöket.  Innan det mörknade bestämde vi oss för att flytta över till norra sidan av sundet som låg i sjölä och gav bättre nattro.

Måndag 1 september. Nu är hösten här!! 

Väderomslaget med kallfronten som passerade i går eftermiddag lämnade efter sig en klar höstkänsla, hela dagen hade vi kläder på oss! Vinden var i det närmaste obefintlig så vi fick motorera nästan alla 20 sjömilen förbi Losinj, Unije och över Kvarner till Pula. Seglingen börjad med att vi upptäckte att en söm i storseglet hade rämnat. Det  pålimmade Forgusmärket och en vertikal lattficka i bakkant hade förmodligen begränsat skadan till c:a 15 centimeter. In med storen ögona böj och genuasegling tills vinden falnade helt.

Dagen fördrevs med att pendla mellan hopp och förtvivlan när det gällde hemtransport av båten. Kontakten under lördagen gav ett negativt besked vid 11-tiden och två andra transportörer hade heller ingen möjlighet. Egentligen inte så konstigt med tanke på den korta varslen, men men man vet ju aldrig. 

Via en av transportörerna fick vi kontakt med en femte transportör och han trodde det skulle fixa sig... Besked på tisdag.

Det såg ju inte särskilt ljust ut - vad gör vi då då?

Vinterplatsen i Italien är kvar och planen just nu är att nästa år ta tidig semester som avslutas före midsommar och så kör vi hem båten då. För nu har vi definitivt konstaterat att vi vill ha hem båten. Det är flera ändringar och underhåll som ska göras och det är bäst och lättast gjort på hemmaplan.

Ankrade strax före solnedgången i Pulas hamnbassäng. Ingen upplyftande omgivning trots världens sjätte största och bäst bevarade amfiteater inom synhåll. Åt ombord under ett lätt regn och lämnade inte båten utan gick till kojs och hade en ostörd natt.

Tisdagen startade med en fundering hur vi skulle förfara med vårt skadade storsegel. Att gå upp och sy var en variant, men det blåste för mycket. Vi beslutade att segla med revad stor trots den måttliga vinden. Denna lösning innebär att hela den skadade sömmen är inne i masten och därmed obelastad. Det kändes lite knepigt att segla ut med så reducerade segelyta i den labra brisen. Väl ute ur hamnen var segelytan nästan i överkant då vi fick en nordost på 12-15 m/s. Fin 60º segling med vind över land. 

Vi valde en kustnära rutt och fick en bra skjuts med medström dessutom. Båtarna som valde den mera havsnära rutten norrut fick en gropig resa.

Framme vid Rovinj falnade vinden och vi kunde gå riktigt nära kusten och beskåda alla fina byggnader i staden. Kuststräckan från Pula och norrut är häftigt exploaterad med hotell, badanläggningar och husvagnscamping jämfört med vad vi sett söderut. Landskapet är flackt och bördigt och små samhällen ligger tätt. Det är gott om vikar som är ankringsbara men flertalet bjuder inte något bra skydd vid starka västvindar.

Frampå eftermiddagen konstaterade vi att vi hade inte många sjömil kvar av Kroatien, så vi stannade i Novigrad trots den tidiga eftermiddagen. Här låg vi vid en boj på grunt vatten och badade och hade det skönt i största allmänhet. 

Telefonen ringde och vi fick det positiva besked vi hoppats på, transport av båten från Koper till Göteborg nästa vecka var i lås!

Nu kunde vi verkligen hänge oss åt planering av vinterns båtåtgärder, är man riktigt klok eller... Vi jollade iland för att fira med middag på restaurang. Bra mat och därefter, kors i taket hittade vi ett Internetcafe med bra hastighet. Sen gällde det att hitta tillbaka till jollen i mörkret. Väl ombord somnade vi nästan omgående.

Onsdag

Besked vid frukost om slutlig datum för transporten, måndag den 8. En hel del måste ordnas inför transporten. Det är tur att man har förstående och hjälpsamma kompisar på hemmaplan. Extra transportförsäkring fixades, kontakt med kranbilen för avlastning och kontakt hamnkillarna för  uppställningsplatsen i Torslanda. 

Vi bestämde oss sen efter samtal med marinan i Koper för att ligga kvar en dag i Novigrad och sen klarera ut och segla direkt till Slovenien och Koper. 

Lite förberedelser kunde vi inte låta bli, babystag och checkstag demonterades med Annika hängande uppe i masten. Akterankare och vindgeneratorn plockades även ner. Vi måste, förutom masten, plocka ned akterstolparna med all utrustning för att båten på lastbilen inte ska vara för hög.  

Middag ombord och därefter en promenad iland. En fin promenad med doft av nyslagna åkrar och ett danskliknande landskap. Nu är det så svalt att vi sitter nere och dricker kvällste. Kortbyxorna är ännu inte utbytta mot långa dito. 

Nu är vi så långt norrut i Adriatiska att tidvattnet börjar göra sig påmint. Strax före lågvatten stötte vi i botten. Vi låg vid en utlagt boj och hade väl tagit för gott att man lagt den utanför kortets 3m kurva, men inte. Nu fanns det en ledig boj 40 m ut på djupare vatten som vi flyttade till för att sova östört.

Torsdag morgon - återigen en riktig septembermorgon. Hög klar luft om än något svalt. Vattnet är fortfarande varmt men numera, sedan någon dag tillbaka, kan vi inte läsa av temperaturen längre. Givaren har lagt av och visar på allt mellan 500 till minus några grader. 

Efter morgondoppet, det är nog 24 grader, och frukost flyttade vi inte till kajen för att handla lite och uppsöka myndigheterna. Utklareringen görs hos både hamnmyndighet och polis.

Hamnmyndigheten fanns på på plats men polisen lyste med sin frånvaro. Poliskuren som ligger på hamnplan ska vara bemannad dygnet runt men vi fick vänta nästan en timme innan han kom släntrande.

Alla papper klara och med några nyväxlade Slovenska pengar i bakfickan lämnade vi Novigrad och därmed Kroatien. Dagen bjöd inte på nån vidare segling förrän på slutet och med tanke på storseglets kondition gjorde det inte så mycket. Sista timmen in mot Koper genuaseglade vi dock.

Kopers hamn är liten och trång och ligger illa till för alla vindar från nordvästhållet. Dom lever till största del som just en leveranshamn. I stort sett hela året levereras båtar per lastbil och det lyfts båtar för transport till alla möjliga hörn i Europa. Efter några timmar vid en väntkaj flyttade vi in direkt till mastkranen. Nu hade vi ju mycket att göra för att förbereda avmastningen som vi lyckades pressa in i hamnens tidsschema direkt på fredag morgon. Vi fick vänta till sena kvällen då vinden lagt sig innan vi kunde ta ner alla segel.

Fredag morgon, masten avlyft före klockan 9 och båten flyttad till annan kajplats. Ingen rast och ingen ro. Masten kläddes av alla vant, stag och fall. Packades sen in i det skyddsmaterial som en nylevererad mast varit klädd i. Masten fick en rejäl tvätt och puts först så vårarbetet är nu redan gjort.

Allt löst måste nu packas i båten som om man skulle ut i riktigt dåligt väder. Att bli körd på lastbil är inte skakfritt precis. Dan gick fort och båtlyftet beställdes till på lördag middag. 

Transportbilen kom sent på fredagen och både bil och förare såg ut att klara sina saker med glans. Inga orosmoln ens snuddade vid horisonten.

Man har inte riktig koll på hur tiden rinner iväg dagar som denna men vi hann gå en promenad till en resebyrå för att undersöka hur vi skulle ta oss från Koper.

Björn har ett tredagars uppdrag i Milano nästa vecka och då Annika inte kunde åka med transporten hem kommer vi båda att komma hem på söndag den 14:e direkt från Milano. 

Hos resebyrån presenterades de alternativ som stod till buds. Buss och sen tåg via Trieste, eller färja till Venedig och därifrån tåg till Milano.

Venedig hade vi tänkt besöka båtledes men med alla ändrade planer så hanns inte det med, men nu fick vi ju en chans till. Varför inte? 

Första färjan går på måndag morgon och Björn ska vara i Milano på tisdag kväll. Det passar ju utmärkt - då får vi en natt i Venedig.

Enligt planeringen med avmastning och båtlyft skulle vi också få söndagen fri och vad hittar vi på då då. Koper är inte nån särskild turistmagnet, det finns inte så mycket att titta på. Slovenien har däremot en av Europas mest fantastiska grottor inom räckhåll och vi hade ju missat flera chanser till grottbesök under sommarens resa. Nu planerade vi ett besök till en grotta som uppväger alla missade grottor utefter vägen.

Sent fredag eftermiddag dyker tre svenskar upp i hamnen. Dom har köpt en begagnad motorbåt i Italien och dom ska nu försöka få till en lastbilstransport hem till Göteborg dom också. Det är lättare och billigare att starta transporten i Slovenien. Ingen moms då transporten startar utanför EU och då Italienarna har en hemsk byråkrati för breda transporter på landsväg så ligger Slovenien väldigt bra till.

Lördag morgon startar med fortsatt stuvningsarbete och lyftet av båt fastställs till vid tio-draget.

Först läggs masten på lastbilen, eller rättare sagt på trailern då dragbilen bara är en hytt med en kopplingsplatta. Vi har genomgående mast på 17,20m. Det betyder drygt två meter längre än för motsvarande båtar med masten på däck och trailern är nog inte mer än tolv meter. Längst bak finns en utdragbart extrastöd men inte heller det räcker till. Dryga 2,5 meter hänger ut bakåt markerat med skylt och lampa.

Så är det då dax för båten som lyfts upp i två långa breda textilband, en framför och en bakom kölen, med hjälp av en så kallad travellift. En högbent kran med hjul på alla fyra fötterna. Dom två lyftbanden är justerbara i både längs och höjdled och det kommer nu väl till pass då båten måste tråcklas ner på plats för att inte komma när masten. 

Allt gick bra och transportören var nöjd med centreringen efter lite fisslande här och där. Båten står nu på släpet med sex rejäla stöd och är sen säkrad med fyra spännband. Masten fick sedan sin portion av fastsättning både uppåt, nedåt och åt sidorna längs hela längden, och det ser betryggande ut.

Uppe på däck la vi bommen och spinnakerbommen. Dom två akterstolparna fällde vi framåt och använde skruv och mutter för att förankra dom båda i akterpullpiten. Jollen stuvades utan luft i sittbrunnen. All övrig utrustning, segel, stag och vant, tampar, utombordare, sprayhood mm mm fick sina platser nere i båten.

Även denna dag fick ett slut och vi somnade bums, ovaggade denna gång eftersom vi nu står på land.

Söndag den 7 september.

Liten sovmorgon. Dagens utflykt till grottan per hyrbil måste ju inte starta direkt i gryningen. Frukost och sen iväg. Då vi fått tips om att man kan handla billigt på den Italienska sidan började vi med en gränspassage. Trieste ligger bara ett par stenkast från Koper och i dess utkant finns flera köpcentrum. Vi fann dock inget som lockade och då vi sett köerna från Italien till Slovenien bestämde vi att ta en annan gränsövergång tillbaka som nästan låg i rätt riktning mot grottområdet. På det viset fick vi se lite av Trieste innan färden genom det vackra Slovenska landskapet påbörjades. 

Det märks tydligt att man befinner sig i närheten av alperna med sin karakteristiska byggnadsstil och natur.

Grottområdet ligger bara ca 60 km från Koper och vi var på plats vid entrén alldeles före klockan tolv. Det var visning varje hel timme och detta är en riktig turistattraktion med mängder av busslaster plus alla privatbilar. Vi trodde nästan att vi skulle få vänta en timme innan det blev vår tur men grottan är stor och organisationen runt visningen alldeles utmärkt.

Man åker ett litet eltåg i nästan tio minuter genom mestadels naturliga gångar kantade av fantastiska stalaktiter och stalaktiter innan rundvandringen tar vid. Grottan är 20 km och den del som är öppen för allmänheten är nog runt sex km. 

Rundvandringen, också den mycket välorganiserad, gick genom den ena salen efter den andra med snyggt belysta droppstenar av alla möjliga former och färger. Största salen har ca 40 meter till taket och en efterklang på över sex sekunder.

Det hela tog en och en halv timme i tio graders värme. Kylskåp... Tåget in och ut gick så fort att draget kändes genom alla kläder. Vi hade både jeans, strumpor och tröja på.

Besöket var väl värt både resa och kostnader och det var skönt att komma ut i värmen igen.

Tillbaka till båten på eftermiddagen med tid kvar för det sista pillandet och packandet inför måndagens färjetur till Italien och Venedig.

Måndag morgon började redan 5.30 med dusch och sen iväg med taxi till färjan en halvtimme bort i Piran. Om man nu jämför detta avsked från båten mot förra årets avslutning i Kemer så känns det inte lika mycket i och med att vi får båten med hem. 

Inte ens lyftet ur vattnet som förra året slog ner på det sentimentala sinnet med ett riktigt plask kändes inte alls i år.

Det här var alltså avslutningen på sommarens segling som verkligen har bjudit på flera fantastiska upplevelser. Några väntade och några oväntade. 

- Turkiska kusten bjuder på många omväxlande naturtyper

- Kappadokien är en enorm upplevelse

- Cypern, vi förstår folk som flyttar dit. Fin ö men med få naturvikar för ankring.

- Monemvasia, gamla staden, nästan på Peleponesos sydost hörn. Fantastisk!

- Kroatiska skärgården är lika fin som i alla beskrivningar och färgglada prospekt.
8 – 13 september, Övertid

Då vi inte haft tid att sammanställa denna sista logg i tid och nu sitter i Milano och plitar ihop sista raderna så ska vi här också ge en glimt av våra upplevelser från vägen hit, dvs via Venedig.

Färjan angjorde Venedig vid 11-tiden och landningsplatsen låg inte många stenkast från centrala Venedig. Genom smala gator, trånga gränder och över massor med små broar styrde vi stegen mot den berömda Marcusplatsen.

Vi hade inte läst på om Venedig men fick som tur var en introduktion på färjan som huvudsakligen är en dagtursbåt då också guidad visning delvis ingår.

Venedig helt kort för de som vet lika lite som vi:

- Det mesta av den bebyggda ytan är skapad av människan genom mängder av träpålar som sticker djupt ner i leran. Ett exempel: En av kyrkorna vilar på över en miljon pålar.

- Den fasta befolkningen beräknas ha uppgått till strax under trehundratusen. Den mer än halverades under pesten. Nu bor det ca 75000 på öarna.

- Venedig besöks av en miljon turister varje månad!

- Inga motoriserade färdmedel andra än flytande dito får komma ut på öarna. Elrullstolar undantagna.

- Venedigs inflytande och styre för området runt adriatiska havet försvann i början av 1800-talet

I samband med lunch på en restaurang som hörde till ett hotell fick vi tag på ett rum för natten. Billigt är det inte, varken att sova eller att äta i Venedig, men det är ju inte varje år man gör ett besök där så det var ju bara att bita i det sura äpplet. 

Eftermiddagen ägnades åt att ranta runt på allehanda sevärdheter. 

Kvällen avslutade vi med varsin portion god mat och ett gott vin på en av alla restauranger, fråga oss bara inte var den låg...

Vi navigerade dock rätt och hittade hotellet där vi somnade sött.

Tisdag den 9 september.

En hel förmiddag fram till klockan två hade vi nu på oss innan tåget mot Milano avgick från stationen som ligger i nordoständen av Canal Grande. 

Då vi inte är särskilt konstintresserade så lockade inte museerna. Vi försökte dock hitta ett museum som beskriver Venedigs uppbyggnad och underhåll genom århundranden, men vi hör nog till en för liten målgrupp för något sådant fanns inte. I viss mån räckte det med att titta på dom uppgrävda områden där reparationer pågick för att skapa sig en bild av konstruktionen.

På en liten skylt stod det att Marcusplatsen är översvämmad 250 gånger per år om än i liten omfattning. Vissa hus har markerat högvattennivån för dom värsta översvämningarna sen tidigare. 1966 var ett riktigt eländigt år då hela Venedig låg under drygt meterdjupt vatten.

Det är förvånansvärt lite sättningar i både hus och mark. En och annan fasad visar på lite skevhet och ett torn har klart synlig lutning jämfört med flera av dom fina gamla städerna i till exempel Holland där i stort sett varenda hus står på sniskan. 

Klockan närmade sig nu avgång så med allt pick och pack snubblade vi åter igenom gränderna, många gånger mot strömmen av turister. Det gäller att hålla tungan rätt i mun för att hitta bästa spåret från en ände till en annan. Den karta vi hade var inte så detaljerad att alla gränder eller broar fanns med. Det gjorde att vi då och då hamnade lite långt från den tänkta vägen. Men det är ju också ett sett att få se mer än planerat...

Väl på plats på ett tåg med många tomma platser påbörjades tretimmars resan till Milano och vad händer då då? 

Transporten ringer och står på gränsen till Österrike och kommer inte igenom. Tullen tycker inte dokumenten tillräckligt bra styrker identiteten på båten. Det visade sig efter en stund att tullaren inte tittat ordentligt på alla tre (3) papper som vi skickat med...

Puh, det hade inte varit roligt med ett stopp redan där.

Väl framme vid hotellet i ett smårengnit Milano tog vi en liten paus före kvällsmaten. Hotellet rekommenderade en kvarterskrog alldeles om hörnet som skulle ha bra mat. Nu vet vi hur bra Italiensk mat kan se ut och smaka. 

En riktig höjdarmåltid blev det och då ägnade vi bara antipastan hela uppmärksamheten. För de som är lika lite bevandrade i det Italienska kökets och dess benämningar kan sägas att antipastan i stort sett kan liknas vi våra salladsbuffeer där alla möjliga grönsaker, pajer, inläggningar finns representerade.  Å så gott! För både mage och öga.

Onsdag morgon och en inte så inspirerande hotellfrukost. Man kan inte få allt.

Nu är Björn upptagen till på fredag eftermiddag och Annika får snurra runt i Milano för att leta upp vad som är sevärt till lördagen. Vi flyger inte hem förrän på söndagen.

Hej för denna gång.

Annika & Björn
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