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Första loggboksanteckningarna
Dag 0, dvs avgångsdatum den 15/6 blev också avgångsdagen om än inte så långt. Vi lossade dom fasta förtöjningarna och flyttade till servicebryggan för att stuva vidare. Bilen kördes en sista tur hem och parkerades i garaget. Till båten fick vi skjuts av bästa vännerna Agneta o Anders med dotter Karin. Vi lyckades även denna sista tur fylla deras bil med prylar. 
Lördagen den 15 var en dag då någon öppnade den publika duschen då och då så känslan av att vi måste komma iväg var inte så stor. Det räckte fullt och väl med att stuva, stuva och åter stuva.  
Då ska alla veta att det har stuvats, fixats och handlats under sista veckorna i helt oanade mått. 
Det var ändå ett stort steg att tillbringa första natten efter utsatt avgångsdatum med ”på gång” förtöjningarna och utan hemtransportmöjlighet, trots att första natthamnen blev hemmahamnen Krossholmen. 

Dag 1, söndag 16/6 bjöd på strålande sol och mer stuvande. Klockan 11 var vi sjödugliga och vädergudarna bjöd på halvvind mot första etappmålet Helsingborg. Snabbt gick det genom Göteborgs södra skärgård och vinden höll i sig till klockan 21. Vi hade då hunnit ned till något sydost Anholt. Motorn fick träda i tjänst och målet Helsingborg reviderades snabbt till en övernattning i Mölle. 
Sjöbenen har definitivt inte hittat ombord ännu så en hel natts sömn fastknuten i land känns som en bra idé.

Några pikanta detaljer från sista dagarnas hysteri i att färdigställa en båt inför en resa som kommer att ta två säsonger. 
Fem månader från Göteborg till Turkiet, via Gibraltar och nästa år hem igen. Helt klart är att vi lika gärna kan vara borta 5 år, vi har ju tagit med ”allt” för lång segling nu också. Det enda som vi inte har så gott om är varma kläder. 
Sällan har vi under så få dagar fixat pryttlar av alla sorter. Vi som trodde vi hade allt redan. 
Några grejer hittade till båten via generösa sponsorer, extra stort tack till dessa givare. 
Trots detta har det alltså rullat en hel del kulor genom fingrarna de sista dagarna. T ex CD-brännare, portabel skrivare, digitalkamera, rostfria specialdesignade detaljer, epirb, sjökort, böcker, segel, block, tampar + en massa smått och gott som finns i båttillbehörsbutikerna. 
Dom tre i särklass främsta leverantörerna till delar av detta har varit Argona (rostfria arbeten i Torslanda), Albatross segel och Hjertmans båttillbehör.

Nu kan vi konstatera att den fjuttiga höjningen av vattenlinjen var – just fjuttig. Vattnet blir ju saltare, man får ju trösta sig med något när man är fåfäng och vill behålla en lite remsa vitt mellan bottenfärg och snobbrand. Nästa gång ...

Första läxan - skriv inte en loggbok förrän färdmålet är nått. Det blev inte Mölle - vinden kom tillbaka och vi susade vidare till Helsingborg. Klockan 03 nattade vi gott i bingen. Nu följer några dagar i lugn och ro. Vi ska hälsa på Björns mamma som bor på cykelavstånd utefter stranden norrut.

Lindisfarne 
18/6 2002
Annika & Björn

Cuxhafen den 28 juni 2002

Sitter ”inblåst” i Cuxhafen och väntar på bättre vindar.
Detta är andra dagen hittills på resan som vi legat stilla pga hård vind rätt från färdriktningen.

I Helsingborg och Råå, dit vi kom kl 03 måndag den 17 juni blev vi liggande i fyra dagar. Dels var det en bra lugn start på resan och dels var vi hos mor och hälsade på. Båten fick också nödvändig komplettering via Hjertmans i Råå, dit försenade prylar anlände från Göteborg med omnejd.
Dagarna i Råå användes bland annat till att montera vårt nya dieselfilter (parallellkopplat via kranar med det gamla, för alla eventuelliterters skull). Du milde vad slangar, kranar och kopplingar!
Vi tillbringade även en kväll i Råå tillsammans med Andreas, före detta Göteborgare som numera bor i sin fina Allegro 33 Moby Dick i Råå. Grillat lamm, sallad och en del vin.
Vår pulpitmonterade gasolgrill utföll till belåtenhet (som vanligt är man nästan böjd att tillägga).
Vädret var under dessa dagar verkligen växlande, allt från vindstilla med tropisk värme med näst intill orkanvindar och enorma åskväder. Ibland är det skönt att ligga i hamn!!

Midsommarafton den 21 juni gav vi oss slutligen iväg från Sverige. Fin halvvind 11-12m/s, mao perfekt gång på båten ner i Öresund förbi Köpenhamn och ut i Kögebukten där vinden efter några timmar falnade och försvann helt. Det blev några timmar för motor ner mellan Själland och Mön in i smålandsfarvattnen.
Dessa grunda vatten var en av anledningarna till att vi vintern –99 bytte ut vår 1.95m djupa köl till en vingköl på 1.56 m (med vår långfärdsstuvning är nog djupgåendet snarare 1.65).
Trots detta kölbyte lyckades vi vid inseglingen till Stege på Mön misstolka kvastar, fiskestakar, fiskeflaggor mm och satte oss på en sandbank!!! Vilken början, första dan i utlandet. Med hjälp av motor, fullt roderutslag och bogpropeller lyckades vi vända båten och med rodret ömsom dikt babord och dikt styrbord ”saxa” tillbaka båten tillbaka ut på djupt vatten.
Det är ingen kul upplevelse att fastna på grund i Danmark. Man har ju hört en och annan hemsk berättelse om de Danska bärgningslönerna!!
Femton minuter senare var vi i hamn och det incidenten glömd. Det finns ju bara två sorters seglare; de som har gått på grund och de som kommer att gå på grund!!

Från Stege en tidig midsommardagsmorgon seglar vi vidare väster ut i en tilltagande sydväst. Dagen bjöd alltså på kryss hela vägen ut till Stora bält och Omö mitt i bältet som blev vår natthamn. Vindstyrkan ökade hela dagen för att mot sen eftermiddag ligga på 12m/s vilket på kryss innebär kraftigt reducerat segelställ. Bitvis var sjön kort och framdriften måttlig, men fram på dagen blev våglängden bättre och båten kom upp i marschfart, 6 – 7 knop.
Omö är en liten trevlig ö som vi seglade till första gången sommaren –78. Hamnen som tidigare bara var en liten fiskehamn var tillbyggd med en ”lustbåtshamn”, så den trånga Omöhamnen är ett minne blott.
Vädret ville att vi skulle stanna två dygn på Omö. Vi vaknade på söndagen, den ”riktiga” midsommardagen som Danskarna firar med stora eldar, av att en frisk till styv kuling blåste från sydväst. Istället för att segla vidare promenerade vi till fyren, vilket var nästan omöjligt i motvinden. Det blåste nästan 20 m/s och återigen ifrån det håll vi var på väg.
Vi fick i alla fall uppleva de speciella västkustlukterna, salt, tång och dynga... och lyssna till lärkorna. Sädesfälten böljade i fina vågor utefter alla vägar. Råg, korn o vete men ingen havre kunde vi hitta. Omö har också stora våtmarker med all sköns fåglar - o vi gick utan kikare!
På Omö träffade vi ett Holländskt par från Canada som låg där med sin 53 fots aluminiumsegelbåt. Efter en del prat med dem i samband med middag på ortens restaurang, drack vi kaffe mm i vår båt.
Diskussionerna kom snart in på sjö, navigation och korrosion, vilka system har ni osv. Efter en stund bytte vi båt och Annika agerade ”datakonsult” och ”fixade” med deras PC och sjökortsprogram mm medan Björn pratade aluminiumlegeringar och galvanisk korrosion med den manliga delen av besättningen.
Att träffa andra likasinnade och dessutom trevliga människor är en av många anledningar till att ge sig ut på resa.

Måndagen den 24/6 bjöd på fortsatt hård västvind. Dock hade vinden både vridit till ren väst och mojnat till knapp kuling.
Det blev en tuff kryss ner genom Store bält. 12-13 m/s i medelvind och 15-17 m/s i byarna. Kryssfock och duktigt revad stor.
Vi fick drygt 2 knop ström med oss, vilket i motvinden medförde en bitvis helt tokig sjögång. Båten stannade nästan helt upp när vågorna tornade upp sig. Trots dessa ideliga ”stopp” ner till 2 knop hade vi en genomsnittsfart på 8 knop över grund.
Ner till Langelands sydspets höll strömmen i sig. Men när vi som tänkt skulle runda udden och segla nordväst upp till Marstal fick vi två knops motström. Kryssa i grov sjö med två knops motström klarar nog inte ens den mest tålmodige. Sjökortsplottern visade ett dystert facit under den timman vi försökte.
Klockan var fyra på eftermiddagen och det enda mål som låg vettigt till var Kiel i Tyskland, förutsatt att strömmen släppte när vi kom ut på fritt vatten längre söder ut.
Sagt och gjort vi la ut en kurs mot Kiel, dit vi anlände och la till i Holtenau jakthafen vid niotiden på kvällen.
Morgonen därpå, den 25 juni slussade vi in i Kielkanalen. Kanalen är lite drygt 100 år gammal och med våra kanalers mått en bamse. Framför allt storleken på de handelsfartyg man möter och blir omkörd av i kanalen är fantastisk, särskilt när man har dem på 15 meters håll.
På grund av våra lite omkastade planer var vi tvungna att bunkra diesel och mat under resan i kanalen. Rendsburg är en liten trevlig stad med alla faciliteter ca 35 km från Kiel (nu är vi på land och kanalen mäts i km!). Stoppet gjorde att vi inte hann med kanalens 95km på en dag (man är som fritidsbåt utan lots ej tillåten att trafikera kanalen annat än på dagtid och dagtiden slutar kl 21 om sommaren!).
Vi övernattade i kanalen i en liten bukt mellan ett gäng stolpar, utan kontakt med land, tillsammans med sex andra båtar som redan låg där när vi vid åttatiden anlände.
Kanalen korsas av en mängd imponerande broar, där inte minst längden är enorm. Landskapet är ganska platt och fria höjden i kanalen är över 30 meter så tillfartsbron blir med nödvändighet lång.
Kanalen korsas dessutom av mängder av små färger. Färgerna är verkligen små - kanalen är ju inte hur bred som helst och färjan skall få plats utan att inkräkta på trafikutrymmet när den ligger vid ramp.
En synnerligen speciell färja är den lin/hängfärja/gondol som hänger under en av broarna och luftledes transporterar upp till 8 bilar tvärs kanalen. Kanalen har med andra ord en hel del sevärdheter för den teknikintresserade.

Vid lunchtid anlände vi till Brunsbüttel som är västra änden och km 0 i kanalen som egentligen inte alls heter Kielkanalen utan Nord-Ostsee-kanal.
Vi slussade ut i Elbe med det utgående tidvattnet vid tretiden tillsammans med en svensk 80 fots segelbåt från Stockholm, svart och sprillans ny. Häftigt.
Efter tre timmar väster ut i Elbes mynning var vi framme i Cuxhafen där vi tog natthamn.

För den oinvigde i tidvattnets hemligheter kan följande tre faktorer var bra att veta:
1. Det är två hög- resp. lågvatten per dygn.
2. Tidpunkten för när hög- resp. lågvatten inträder förskjuts ca 50 minuter framåt för varje dygn.
3. Varje månad innehåller två tillfällen då vattenståndsskillnaden är maximal, det är vid både full- respektive nymåne.
Denna enorma förflyttning av vattenmassor gör att man får räkna efter ordentligt när det är lämpligt att lämna en hamn. Man får ta med - avstånd till målet, vindriktning, och sist men absolut inte minst – strömriktning och strömhastighet i beräkningen.
Faktor 2 gör att vi just nu har att rätta oss efter tidiga mornar eller eftermiddagstid som lämplig avgångstid. Däremellan är det bara att vänta.
Maximal höjdskillnad i detta område är nästan precis tre meter. Skillnaden minskar till dryga två meter däremellan. Strömhastigheten är upp till max tre knop – halva vår normalfart! (på lokala platser kan strömmen bli det dubbla och väl det om det dessutom är trånga passager)

Avsikten var att gå vidare under torsdagen, men tidvatten och vind var inte helt på vår sida, så vi blev kvar.
Det visar sig under eftermiddagen att detta var ett bra beslut, väderleksprognosen för natten mot fredag och under fredag lovar styv kuling med stormstyrka i byarna och dessutom från väster, vår färdriktning! Så är det med segling.
Man är delvis beroende av vädergudarna, det går inte att kryssa mot eller med ström mot 15-20 sekundmeters vind.
Vi blir uppenbart kvar i Cuxhafen till lördag morgon den 29 juni, men då bär det av mot Holland, och lite kanaler in till Amsterdam.
Vad hittar man på då då. Tittar på omgivningarna, fixar med båten, skriver, läser och varför inte tvätta lite smutstvätt.
Vi har inte fått riktig ordning på telekommunikationen via dator så nu ska vi leta upp ett Internetcafé.

Annika & Björn
Lindisfarne

Cuxhafen - Zeebrugge 

Nu har vi lyckats att stå med hela kölen i gyttja. Till o med intaget för spolvattnet till toa var nere i gyttjan!
Nåväl - vi ska börja i rätt ordning.

Lördag 29 juli.
Efter att i ösregn ha hittat en ungdomsgård med Internet och som tillät överföring av filer från egen diskett, och som dessutom var billiggare än stadens ordinarie surfcafé, kände vi oss klara med Cuxhafen. 
Om den hårda västvinden lägger sig lite så bestämde vi att då går vi under lördagsmorgonen. 
Sagt och gjort, på lördagsmorgonen kl 10 i dom sista två timmarnas utgående tidvatten (fem knop ) lät vi oss spolas ut i Nordsjön.
Det låter enkelt, men med motvind och ström i ryggen blir sjögången enkelt utryckt för dj-lig! Vindriktning och vindstyrka bjöd som vanligt på motstånd så det blev motorgång med stödsegel och siktet inställt på den Ostfrisiska ön Wangerooge c:a 40 distans från Cuxhafen. Helgoland får vänta till nån annan gång.
Dom Ostfrisiska öarna kan endast angöras några timmar på var sida om högvatten när det blåser så mycket som nu. Vi nådde fram till Wangerooge's västra infart i hyfsad tid med tanke på vattenståndet, men uj såna vågor...
Det är inte helt hälsosamt att surfa in med närmare 10 ton båt på ett grundområde med endast 4-5meters djup. Två rejäla surfningar och sen var vi över det värsta och hamnen var därefter lätt att angöra.
Efter lite bryggsnack (i segelklubbens pub...) enades vi om att vår båt med sitt grundgående nog kunde klara att gå innanför, dvs i vind och sjölä bakom randen med öar som bildar en barriär mot Nordsjön för i stort sett hela nordtyska kusten och sträcker sig en bra bit ner utefter Holland. 
Större delen av detta område är torrlagt vid ebb! Området kallas Vattland, dvs vadarland och där över skulle vi segla!
Nu gällde det att räkna rätt på tidvattnet och lyssna på lokalbefolkningen för att få senaste information om djup och rännornas förflyttning. För att hinna med så lång bit som möjligt under dom 3-4 timmar runt högvatten per dagsljusperiod som stod till buds gällde det att komma iväg i tid för att nå de förmodat mest kritiska ställena i "uppåtgående" vatten (så att vi skulle ha en chans att ta oss loss vid grundkänning. Det är ett tufft jobb att säkra båten om man fastnar och blir sittande över nästa lågvatten) Trots våra ansträngningar hann vi bara två öar per dag .
Vi klämde sträckan bakom de Ostfrisiska öarna fram till Delfzijl i Holland på tre dagar. Snabbare gick bara inte på grund av vattendjupet/tidvattnet. Vi kunde inte heller gå ut till havs igen. Sjögången var för stor i dom grunda inloppen och vindriktningen som vanligt från det håll dit vi ska segla.
Det goda detta förde med sig var förstås att vi fick se och uppleva flera av öarna i området, i regn förstås...

Söndagen klockan 13.45 (två timmar före högvatten) - lämnade vi nattens parkeringsplats på Wangerooge som var lite grund. Vi hade vattenlinjen en dryg decimeter över vattenytan när vi vaknade...
Efter lite problem med att hitta den rätta lederna i den hårda vinden och det envist regnande fann vi den speciella utprickning som visar vägen över dom torrskodda områdena. Utprickningen - en björkslana på sisådär 6-7 meter är vanligast. Pinnen har fått behålla en tofs av småkvistar i toppen, det är det hela.
Första grundområdet som var markerat med 1.2m över vatten vid ebb (högvattnet var 2,7m och med en köl på drygt 1,6 går ekvationen inte riktigt ihop) - där fick vi köra på full gas i över fem minuter - ändå gjorde vi bara halv fart framåt. Vi plöjde med andra ord en liten fördjupning i leden...

Andra natthamnen blev Langeoog, en i stort sett torrlagd hamn vid ebb. Vi var tvungna att fråga hamnkaptenen en extra gång - hur blir det när flytbryggorna ligger på botten och båten med köl...
Han svarade helt lugnt - allt "står" på botten och ni sover så stilla så. Botten var så lös att alla båtar pressade bara undan leran och fick därmed en egen liten vagga att stå i. Det var alltså här vi hade kölen en meter ner i gyttjan.
Lagom fram på eftermiddagen kunde vi lämna Langeoog för att med ännu snävare marginal (enligt sjökort och lokalbefolkning) ta oss två öar vidare västerut. Det visade sig dock att grundaste passagen passerade vi redan första dagen.

Måndag eftermiddag angjorde vi den för oss sista ön, Norderney. Här var det liv och rörelse på ett helt annat sätt än de två tidigare öarna. Stor hamn och gott om vatten, även på djupet alltså.
Vi la till utanpå en Holländare som visade sig komma från den hamn som vi tänkt gå till för att starta den Holländska kanalfärden. Bättre kan det inte bli.
Han hade information om både det ena och andra, men framför allt om vägen över grundområdet. Då våra sjökort har några år på nacken och i områden som dessa med sandbankar som rör sig så är sjökort färskvara. Ibland flyttar sig leden på bara någon månad...

Tisdag 2/7 - Vi lämnade hamnen tätt i hälarna på den holländska båten, dom skulle hem så vi följde efter i deras kölvatten. En häftig dag med avgång kl 14. Tidigare gick inte, återigen på grund av att vi skulle passera ett vadarområde. Regn och ruskvädret var inte precis slut så som krydda på ett svårnavigerat område öppnade någon däruppe duschen då och då, eller snarade brandsprutan så sikten blev obefintlig för några minuter.
Det regnade så intensivt att det inte gick att titta eller ens få dropparna på skinnet i ansiktet utan att det stacks. Det hela gick dock bra och vi fick en finfin segling sista två timmarna. Halv tio låg vid en bra brygga i hamnen i Delfzijl, det är lika svårt att skriva som att uttala!

Onsdag morgon kl 9! (snacka om att vi är lite otåliga) kastade vi loss, efter att ha tankat diesel och vatten, för att slussa in i kanalen. Att gå kanalvägen i Holland var en säkerhetsventil om vädret skulle vara emot oss - och det har det ju varit nästan hela tiden...
Nu är vi här och vi har inte varit här förut. I kanalerna räknas avstånd i km och hastighet i km/h. Vi räknade med ca tre dagar till Amsterdam, där man kan välja att fortsätta kanalvägen eller kasta sig ut i Nordsjön igen.
Första dagen med envist regn och inte så spännande omgivning förutom Groningen. Ingenting ont som inte har något gått med sig - det blev lite tid för annat under denna dagen - litet kakbak och sorterande o märkning av prylar.
Det gäller att välja rätt kanal för alla kanaler har inte öppningsbara broar eller tillräckligt djup för oss. Vi behöver dock inte bekymra oss för vare sig ström eller vattenståndsskillnader.
Första natthamnen i Dokkummer såg vi inte mycket av, kom sent, lämnade tidigt och däremellan regnade det. En svensk båt - Felicia - från Askersund på väg ut i stora världen pratade vi dock med.

Torsdagen bjöd på klart bättre väder och vi stannade i en liten pittoresk by, Dokkum, för att handla. Där mötte vi ännu en svensk båt - SailAway från Stockholm på väg hem till skärgården. Nu är det ju inte så att det bara finns svenska båtar i dessa vatten utan en vansinnig massa Holländare och en stor portion Tyskar. Vi pratar med såna också... vänta bara.
Holland med allt sitt vatten har flytetyg som inte liknar några andra, och det i mängder. Från modernaste moderna till riktigt gamla, och då är det inte alltid det gamla är gammalt. Det byggs kopior i alla storlekar efter gammalt snitt, den ena häftigare än den andra. Och seglar gör dom - överallt, även om det inte går så fort. Under denna dagen fick vi se många påhittiga sätt att bosätta sig på - bara dom flyter, det är tydligen billigare så - ingen fastighetsskatt.
Staden Leeuwarden får man nästan runda på tre håll för att nå för oss seglingsbara kanaler. Det var nästan som att köra runt stora torget så nära stadskärnan går kanalen. Flera synnerligen spektakulära byggnader och broar hann vi få med på bild. Allt som är modernt är inte snyggt...
Dagen avslutades med att vi höll på att bli instängda mellan två broar, dom har stängningstid kl 21, men en hygglig järnvägsbrovaktare kontaktade nästa vägbrovaktare och sa att vi var på väg. En minut efter 21 passerade vi vägbron och straxt därefter såg vi brovakten cykla hem.
Till saken hör att vägbrovakten kan stänga vägen i stort sett när som helst, medan järnvägsbrovakten absolut inte kan öppna bron för sjöfarare annat än mellan tågen. Och då måste vi ibland vänta, o vänta, tåget kan ju dessutom vara försenat...
Men vi hade alltså dubbelt flyt och slank ur fällan på minustid. Denna kvällen landade vi långsides en av dom klassiska holländska - brun skeppen - det var i alla fall vad det par som bodde på denna båt förklarade att dom heter över ett par öl på deras akterdäck. Lite problem med djupet hade vi - vi kom inte ända intill. Det fattades en dryg halv meter så fick ta ett långt kliv ombord. Deras båt var ca 20m lång och hade ett grundgående på bara 80cm!! och vi med våra 11m och en köl på 1.6m, som vi alltid i hemmavattnen tyckt vara grundgående!!

Fredag (5/7) och vi startar tidigt för att nå fram till en lite by - Hoorn - vi blivit rekommenderade att besöka och som ligger på andra sidan innanvattnet Ijsselmeer.
Klockan 11 slussade vi ut på sjön och fick några timmars fin segling. Det blåste lite lagom så sjön höll sig lugn. Sjön är så grund, 2,5 till max 6m, att det blir mycket krabb sjö när det blåser på lite mer än lagom. Lite småregn även denna dag men hyfsat varmt. På kvällen fick vi besök av en av Björns holländska kontakter inom brotillverkning med fru. Efter en drink och lite snack i båten, besökte vi ett gammalt torn i infarten till hamnen från 1530-talet som idag innehåller flera restauranger. Där åt vi mycket gott och detta var restaurangbesök nr 2på resan. En och annan öl på närbelägna pubar räknas ju inte i dessa samanhang.
Hoorn är väl värt ett besök då hela den gamla bebyggelsen är bevarad och det finns många hus med så många vinklar, vrår och lutningar man bara kan tänka sig. Lutande tornet i Pisa, släng dig i väggen! 

Nu till det nästan otroliga som hände när vi precis lagt till i Hoorn i den gamla innerhamnen. Några platser bort utefter kajen ligger en holländsk Forgus37 (nr 224). Ägaren kommer givetvis fram när vi lägger till och medan vi pratar med honom kommer ett holländskt par som också visar sig vara Forgus37-ägare och med båten stationerad i Hoorn (nr 210). Vi bjöd på en angörare och sen blev det mycket båtsnack och tittande på lösningar både här och där.
Nu är det väl så att vi har gjort väldigt mycket med vår båt som inte så många andra har, så några nya idéer fick vi väl inte, men det är ju alltid trevligt att prata med redan frälsta...

Lördag förmiddag började med en promenad runt alla lutande hus och lite mathandlande. Vädret börjar nu folka till sig så efter lunch gav vi oss ut på sötvattensböljan igen för att segla ner till Amsterdam, för en gångs skull på en öppen sträckbog!
Man kan undra om det göteborgska frågan - é dé kappsegling, nej det é lördá - om den gäller här också för sjön var full med segel åt alla håll o kanter. Vi passerade i alla fall en målgång för brunskepp, nästan alla med brun/röda segel.
Till Amsterdam kom vi på en bog i full fart och slussade in i den ca 30 km långa kanalen till Nordsjön utan väntan. Slussen var nästan full när vi kom! Tanken var att stanna i andra änden av kanalen i staden Ijumuiden. När vi väl var där vid 19-tiden och hade turen att slinka in i slussen även där utan väntan, stod vinden i rätt riktning nordväst och lagom styrka och bara lockade till fortsättning. Så så fick det bli.
Vid halv tolvtiden angjorde vi Scheveningen. Enda platsen vi hittade var långsides en holländsk mörklagd  båt ,varvid en dam tittade upp ur förpiken och "informerade" oss om att dom tänkte minsann segla till Belgien med tidvattnet kl fem! Helt Ok för oss sa Björn och vi knoppade in.
Klockan ringde kvart i fem, snacka om att ha semester!, och ut ur hamnen med riktning mot Belgien. Vinden var nu återigen från sydväst, vår huvudriktning, så vi startade dagens segling för motor och stödsegel. Vi passerar vid åttatiden Rotterdam, en av världens största hamnar. Stränga regler gäller för hur man får passera detta trafikintensiva avsnitt av kusten. Vi lyckades utan allt för mycket kursändrande passera mellan ett antal "höghus" utan att dra på oss några kommentarer från båtar eller trafikkontroll.
Efter passagen av Rotterdam stoppade vi motorn och började segla, dvs kryssa. Vi hade räknat noga på tidvattnet och dess strömmar vilket skulle ge oss medström i fyra-fem timmar, något som vi tyckte bekräftades av att det var flera båtar som gav sig av sydväst ut från hamnen denna tidiga morgon. 
När medströmmen tog slut ändrades förhållandena radikalt. Någon knops motström gjorde att våra kryssvinklar blev "mardrömslika" 50º. Strömmen satte oss c:a 15 - 20º, så sträckan till Zeebrugge blev kraftigt förlängd. 
Vi var i hamn vid niotiden, alltså efter femton timmars kryss i vatten med djup på mellan 5-25 m och under kraftigt nedrevade segel och grov sjö. Återigen måste man påminna sig om att det är semestersegling vi håller på med.

Måndag - I Zeebrugge förbereder man en kappsegling med superkatamaraner så marinan var full. Vi fick ligga över natten på "anropsbryggan" och efter vattenpåfyllning mm går vi vidare mot förhoppningsvis Frankrike. Alternativmål är Oostende om sjön och vinden är lika svår som i går.
I Zeebrugge fick vi vår första ordentliga kontakt med ordningsmakten. Sjöpolisen kom ombord och gick igenom alla papper, kontrollerade pass, seglationskunskaper och kontrollerade säkerhetsutrustning. Det enda vi inte hade var de lokala väjningsföreskrifterna över kustnära områden, något dom hade överseende med. Snälla och artiga poliser som skötte sitt arbete på ett smidigt och informerande sätt.
Dom hade ökat kontrollen sista året pga en ökande människosmuggling till Storbritannien, där också nöjesbåtar börjar användas för kanalpassagen.

Apropå kontakter med "myndighetspersoner", vi har hittills bara träffat på trevliga och vänliga hamnkaptener. Ryktet om prestige- och principfasta tyska hamnkaptener har verkligen kommit på skam. Framför allt hamnkaptenen i Cuxhafen, som vi på grund av vädret och tre dygns stillaliggande blev ordentligt "bekanta" med, var en positiv överraskning. Med andra ord, ha inga förutfattade meningar, det är så lätt att dom blir bekräftade på grund av det egna uppträdandet som kanske manar fram "ryktesbeteendet".
I Cuxhafen var första passkontrollen men jämnfört med Zeebrugge var det inget att skriva om.

Lindisfarne
Annika & Björn
Zeebrugge den 8 juli 2002.

Zeebrugge - Cherbourg

En sak är i alla fall säker - vädret kan vara stabilt långa tider ibland. Tråkigt bara att det för oss innebär att vi fortfarande måste klä på oss fliskläder, fårskinnstofflor, skor/stövlar och regnkläder. Även om det inte regnar så farligt så är det förbaskat kallt. Värmaren får också jobba då och då. Toppnoteringen på havsvattnet är hittills 17grader. 

Då det är många icke seglare som läser detta kommer här en liten förklaring av olika seglingstermer. 

Att segla bidevind/kryssa = segla mot vinden så snävt som möjligt. 
Så snävt som möjligt är beroende på strömrikting och strömstyrka. Eftersom vi nu seglar i vatten som i stort sett alltid strömmar åt ett håll i 6 timmar för att sedan vända och rinna tillbaka igen med en hastighet av i snitt halva vår teoretiska seglingsfart så är alla odds emot oss - känns det som i alla fall. 

Läns och slör = vinden kommer bakifrån eller snett bakifrån. 
Kan vara behaglig segling, återigen beroende på vilken riktning vågorna kommer och om vattnet är strömt. Vi hoppas denna medvindssegling i god värme snart… 

Halvvind = är precis som det låter. 
Vinden kommer rakt från sidan. Vågriktningen spelar inte så stor roll. I detta läget går det nästan alltid bra.

Måndagen den 8 fick vi pga av tidvattenströmmen en "semesteravgång" vid 16.30. Avsikten var att i första hand lämna den fullständigt charmlösa hamnen i Zeebrugge och komma något sydvart i motvinden. Belgien har inte nån lång kuststräcka och har koncentrerat all in- och utskeppning till Zeebrugge. 
När vi väl kom ut i rum sjö fick vi en skaplig höjd mot mål på ena kryssbenet, så vi strävade på söderut i till en början frisk bris som fram mot sena kvällen mojnade för att senare dö ut helt. Vi passade då på att för motor och i nattmörkret lämna Belgiskt farvatten och angöra Frankrike och Dunkerque, dit vi kom kl ett på natten. 
Nattnavigering bland de grunda bankarna utanför Belgiens och Dunkerques kust är inte helt enkel. Många bojar, som inte alltid har samma lyskaraktär som de bojar man har på sjökortet. På grund av bankarnas vandringar eller behov av mer detaljerad vägledning för yrkessjöfarten så tillkommer dessutom bojar! 
Alltnog, nattnavigering hör till dom "mysigare" aktiviteterna som vi gillar och vår andra nattnavigering i främmande vatten gick också den bra (lite vägledning fick vi förståss av den ryska fraktbåt som fick lots in till Dunkerque precis när vi kom fram till den). 
I svenska vatten är sommrar och försommarnätter är lite för ljusa, där får man ju vänta till i mitten av augusti för att få riktigt svarta nätter. Vi kommer att få många tillfällen till mörkernavigering denna säsong…

Tisdagen - Dunkerque Marina är bra, dock lite skvalpig pga alla fiskebåtar som kommer alla tider på dygnet och lossar. Från och med Zeebrugge har hamnavgifterna passerat 23 E. Tidigare var priset i Sverige, Danmark, Tyskland och Holland mellan 8 - 12 E , klart anständigt. Det känns lite mastigt med avgifter över 20 E när vi nästan inte utnyttjar de utrustningar som eventuellt finns, men sånt är livet - tillgång och efterfrågan. 
I Dunkerque blev vi kvar hela dagen, delvis pga regn, frisk vind från fel håll, men kanske mest för att det inte går att varje dag komma i hamn med kvällsströmmen och sen starta med morgonströmmen. Det går nog om det är lugn och bekväm segling så man kan ta igen förlorad vila under gång, men nu med dessa vindriktningar och styrkor är det nödvändigt att vila i hamn. 
Lite fixande med båt, sydde nya dyner till sittbrunnen och en öl på torget, der var det hela. Det fanns inte mycket att titta på.

Den 10:e, onsdagen, kom vi iväg med morgonströmmen kl 05.20 och gick för motor, stödsegel och nästan ingen vind till Boulogne sur mer, ca 40 distansminuter sydväst ner i kanalen. Vi passerade nu Caley och Dovers vita klippor, som vi med lite ansträngning och fantasi kunde se på avstånd i nordväst. Till Boulogne kom vi vid 11-tiden, lagom när strömmen vänder. 
Vi gick en runda på stan och handlade färskvaror på helt klart fransk manér. Torghandel, ost- och brödbutiker är ju trevligt - men den gamla stadsmiljön gick förlorad i kriget. Ve och fasa, Fransmännen är ju folk som förstår att ta vara på livet och ta ordentliga lunchpauser. Nästan hela stan är lika död som Sverige förr i tiden under industrisemestern!! Nåväl, några öppna affärer fann vi och fick med oss det mesta. 
Marinan, vädret och vår känsla för att vara "på gång" gjorde att vi lämnade Boulogne med eftermiddagsvattnet och gick vidare till Dieppe, dit vi anlände kl ett på natten efter en fin segling med inte alltför många slag. Vinden dog frampå kvällen, så de sista timmarna i motström blev motorgång.

I Dieppe vaknade vi med en mulen himmel men inget regn. Frukost och sen iväg ut på stan för siteseeing och handla. Nu öppnade sig himlen med regn och åska. Vi var rätt ensamma om att ha paraplyer, men vad hjälper dom i ett skyfall!? Blöta som katter om ben och fötter återvände vi till båten, åt lunch, tankade diesel och gav oss iväg ut i på sjön. 
Lunchen, inköpta kronärtskockor kokades i den under julresan till Mallorca inköpta tryckkokaren. Det gick på halva tiden mot i vanlig kastrull. Mums. 
Vi hann i alla fall se att Dieppe har en stadsmiljö och en atmosfär som bjuder till flera besök. Under senaste dagarnas färd utefter franska kusten har plötsligt Annika fått in känslan för att vi äntligen är utomlands! Det kom att ta ytterligare några dagar för Björn att känna samma.

Kl 14.30 Väl ute visade det sig att det ostadiga och regniga vädret låg över land. Vi fick för en gångs skull solig segling sydväst ut. (men naturligtvis blåste det från också sydväst!!).

Avsikten var att gå till Honfleur bredvid Le Havre vid Seines mynning. Men efter lite funderande konstaterade vi att om vi gick raka vägen till Cherbourg skulle vi spara de åtskilliga distansminuter som bukten in till Seine skulle innebära. Nu vidtog ett intensivt räknande på strömmar. Vi skulle segla c:a 15 timmar och alltså vara tvungna att gå i motström under minst fem timmar. 
Området kring Cherbourg och söderut är bland de mera strömintensiva i kanalen, så det gällde att "placera" motströmmen på ett ställe på sträckan där strömmen var lugnare. Vi kom fram till att motströmmen skulle vara max c:a 2 knop, medan medströmmen fram mot Cherbourg skulle vara 3-4 knop. Alltså skulle det fungera.

Fredag, 12/7 Vi kom fram till Cherbourg kl 07, c:a en halvtimma efter att strömmen vänt. Det är väldigt skönt att knoppa in några timmar fastknuten i land efter en sådan etapp. Under dessa mörkertimmar, (det är verkligen mörkt, som sagt - inga nordiska sommarnätter här inte), är radarn en stor tillgång. Att identifiera fartyg med hjälp av deras lanternor och även i stort kunna utläsa kurs går bra, men avstånd! Ibland får man för sig att lanternorna från fartyg är "farligt " nära . Med radarn och dess avståndscirklar blir detta pice of cake. 
Etappen till Cherbourg kryddades av att vi i nattmörkret med 3,5 knops medström och 20º avdrift träffar på den lokala fiskeflottan som är ute och trålar i den starka strömmen. Det är inte helt enkelt att passera igenom en sådan mängd tätt liggande båtar under sådana förhållanden. Frånsett mörkret mm så rör sig ju inte den egna båten utefter "syftlinjen" över fören, utan i en riktning i detta fall 20º åt sidan. Sedan skall man också ta hänsyn till trålen bakom båtarna. Allt detta i en fart som man som seglare inte är van vid.

När vi nattseglar är alltid en av oss vaken och uppe i sittbrunnen. Om natten är lugn och vädret hyfsad klarar man 2-4 timmar, men ibland kan ögonen strejka och då är det bara att väcka frivakten efter en timme. Hittills har vi klarat alla längre överseglingar på detta vis utan att ställa klockan. Lika fullt är det som sagt skönt att sova med landkontakt när man väl är framme.

Annika & Björn
Lindisfarne

Cherbourg - Portosin

Det här med att föra logg som inte bara är en massa torr fakta tar sin tid. För att inte tala om att välja ut vilka bilder som ska med till hemsidan. Speciellt som vi är flitiga användare av den nya digitalkameran. Vi hann helt enkelt inte författa färdigt innan avgången på lördagen. 
Nu när vi skriver detta är båten omringad av delfiner och vi är på väg mot den Spanska nordvästkusten. Det är också distraherande med ytterligare avbrott som följd. 
Nu fick vi sagt det också - att vi är på väg över Biscaya. Men nu knyter vi ihop denna logg med förra.

Cherbourg, fredag 12/7 
- ankomsten var ju tidig morgon så vi sov några timmar före stadsturen. Dom flesta landkontakter har varit kortbyxbara, dock inte här. Kallt och småregn. 
Marinan hör till dom bättre hittills men för klädtvätt hänvisades till stadens ordinarie publika tvätt- och torkinrättning. 
Stadspromenad med orientering och handling stod nu närmast på schemat - och då före klockan tolv då vi visa av erfarenhet lärt att många butiker stänger mellan 12-14. Efter att på flera av besökta franska städer sett fransosens normala lunch - kokta blåmusslor med potatisfrittisar, bröd och vin - letade vi efter lämplig fisk o skaldjursförsäljare. 1 kg musslor för 1,8E, det är nästan halva priset mot hemma. 
Här har dom inte heller bekymmer med giftalger så som vi har efter den svenska västkusten. 
För några år sen körde vi bil i Bretan och åt då fransktillagade musslor, serverade i stor rykande bunke mitt på bordet. Inga bestick ingick och bordsgrannen visade efter en stund då han sett vår villrådighet hemligheten om hur man förväntas äta dessa läckerbitar. Man tar helt enkelt en ganska liten musslas skal och använder som tång till dom övriga musslorna och kniper runt musselköttet. 
Ingredienserna verkade bara bestå av salt, vatten/vit vin och lök plus musslor. Det är sedan dess standardrecept när vi kokar musslor. Så även denna dag. Fördelen att inte ha någon olja eller smör i koket är att man blir inte så grisig om fingrarna, och smaken verkar inte störas. Det är ju aldrig fel med lite smält vitlökssmör att doppa musslan i förståss. 
Detta var förrätt - till huvudrätt blev det grillade lamkotletter. Har vi det bra, eller!

Eftermiddagen gick alltså åt till stadstur, tvätt och handling. En stor 7kg´s maskin med tvätt och tork på det kostade här ca 40kr. Torken hade behövt gå längre men tålamodet tröt så båten fick bli pyntad med klädsträck i glada färger. Cherbourg har för övrigt en ganska mysig stadskärna med som vanligt massor med restauranger, caféer och barer. Vi åt dock kungligt i båten.

Fredag 13/7, avgång planeras till kl 13 för att passa tidvattnet i vanlig ordning. Målet denna dag var St Peter Port på Guernsey, en av kanalöarna. 
Förmiddagen gjordes nyttig och olja plus filer till motorn byttes. Lunch och sen iväg. Nu äntligen hade vi bättre tur med både vindriktning och sikt. I sol och 10-14 sekundmeter och strömmen åt rätt håll dansade vi över vågorna, nästan rakt mot mål. 
Hamnen kan dock bara angöras tre timmar på var sida om högvatten. Hamnbasängen är avgränsad av en permanent slussvägg som gör att vattendjupen i basängen aldrig understiger lämpligt djup oavsett tidvattnets rörelse. Vi kom dit 1,5 timme före möjlig passage av tröskeln och det hade ytterligare ett 50-tal andra båtar också. 
Vilken cirkus! Alla ankommande båtar möttes av hamnvakter i små snurrebåtar som for som skållade troll fram och tillbaka och dirigerade än hit än dit. Vi kom att ligga på vänt som åttonde båt utanpå en flytbrygga utan landkontakt. Helt enkelt en väntbrygga. 
Våra grannbåtar som varit där förr kunde berätta om kaoset när en båt långt in i gröten släpper sina förtöjningar före att hamnkaptenen har givit klartecken. Snabbt kan en härva på ett tiotal båtar plötsligt vara på drift… Vi behövde inte uppleva något liknande, bara lite underhållning i form av en holländsk båt som missuppfattade situationen och försökte ta sig över tröskeln i förtid… 
Alla fick så småningom plats inne i hamnen på fina pontonbryggor och till den hittills dyraste hamnpengen, 16pund. Klockan var nu runt 21 och vi hade bestämt att gå på lokal för en bit mat (Annika fyller idag) så vi snabbade på stegen lite med tanke på att köken kanske stängde vi tiotiden. En stund senare kom vi på att här gäller engelsk tid och vi fick genast en timme tillgodo. 
St Peter Port är fin att gå runt i. Kuperat med många smala fina gator. Eftersom vi fortfarande känner ett visst tryck på att ta igen förlorade dagar så har vi lite otålighet så det där att bara ta det lugnt och rofyllt på varje ställe får vi vänta med. Nä, det första som sker efter hamngång är att planera morgondagen - när kan vi gå och hur långt ska vi? 
Ingen tid för annat än korta sociala snack med närmsta båtgrannar som då mest går ut på att förhöra sig om dom har några speciella lokala kunskaper. Vi har inte sett en svensk båt sedan Holland. 
På söndagar är butiker väldigt stängda men en servicebutik kunde i alla fall bjuda på ägg, bröd och ost. Det var vår bunkring på Guernsey och kl 13 rann vi ut med tidvattnet söderut med siktet inställt på Frankrike eller Spanien. Att gå direkt till Spanien skulle innebära minst fyra dygn till sjöss och efter närmare koll i matförråden konstaterades att det fick bli L´AberWrac´h, en liten hamn på franska kusten norr om Brest, som går att angöra dygnet om oberoende av vattenståndet.

Måndag morgon kl 0630 landade vi vid en av hamnens bojar efter en fin kvällssegling. Vinden dog dock helt under natten. Än en gång kan vi bara prisa radarn och den sk väggen vi låtit sy till den nya sprayhood'en. 
Det är en vägg som gör att vi kan sitta tämligen oberörda av vad vädrets makter hittar på och med ruffluckan öppen blir temperaturen riktigt hyfsad. I denna cupé har man perfekt uppsikt runt om och kommer lätt åt allt som behövs och något skulle hända. Vi styr alltså vår båt in och ut ur hamn, övrig tid jobbar Helmer, dvs autopiloten. Det enda han behöver är ström… 
Vi har dessutom kompletterat autostyrningen med en gyrotillsatts som gör att Helmer numera klarar alla väder, vindriktningar och segelsättningar. Det är klart att vi seglar manuellt också men på en resa som denna med två pers ombord skulle vi inte kunna ta många långa etapper, såsom vi gör nu. 

Klockan 09 kommer hamnkapten och knackar på vid vår boj och vill ha betalt. Han kan om möjligt ännu mindre engelska än vad vi kan franska, så hur förklarar man att vi endast kommer att vara i hamn i fem timmar. I sömndrucket tillstånd var det bara att betala. Nu var det ju läge att gå upp ändå så vi tuffade in till kaj för att fylla diesel och återigen handla mat. 
L'AberWac'h är nu verkligen bara en hamn med några restauranger och en mycket livlig jolleklubb. Till själva byn med affärer var det 1,5km i uppförsbacke. Perfekt för trötta båtben. I byn hittade vi som vanligt både bröd, chark- och livsmedel. Med ryggsäck och bra bärväska så funkar det mesta.

Väderprognosen pratade om NV till NO fram till onsdag-torsdag så det var bara att ge sig ut på böljan igen - 11.45 lämnade vi hamnen med siktet inställt på Spanien. Avgångstiden var anpassad så att vi fick medström under passagen av Ouessant-öarna, en ögrupp väster om Brest. Där noterade vi resans max fart hittills, 11,5 knop över grund. Tänk nu om vi räknat fel - vilken motström - då vi gör 6,5knop för motor och ungefär lika mycket för segel genom vattnet.

Vindprognosen stämde riktigt bra, nnv till att börja med för att senare vinkla över mer och mer på ost. Nu fick vi äntligen medvindssegling. Fösta natten under stjärnklar himmel, mareld, nymåne till kl 03. När månen väl försvunnit konkurrerade marelden med stjärnorna i intensitet. Seglade hela natten och mötte i gryningsljuset en grupp delfiner. 
Under förmiddagen strålade solen på oss men vi blev vid lunchtid upphunna av från norr kommande dimma. På med radarn för att undvika för närgångna möten. 
Från Spanien upp förbi Frankrike mot Engelska kanalen går ett trafikstråk som det gäller att hålla sig öster om. Yrkessjöfarten har avancerad radarteknik och kan bedöma medtrafikanternas position, fart, riktning och i viss mån storlek. Detta har vi vid flera tillfällen fått bekräftat genom att både ropa upp mötande fartyg på VHF-radion och att ha blivit uppropade. Det är väldigt skönt att veta att vi syns på relativt långt avstånd. Natt två bjöd på lite blandad vindstyrka så några timmars motorgång fick det bli, men från tidig morgon blåste det en jämn och fin vind nästan rent från ost. Perfekt - det blev många timmar i full fart med långa fina surfningar i vind mellan 10-13m/s.

Vad gör man nu under flera dygn på havet. Det mesta är förstås beroende av vädret. Läser, skriver, lagar mat, sover, pratar, och så om igen. Lite underhållning i form av delfinbesök och ibland livlig konversation på VHF:en hör till också. En sak som alltid ingår är förstås är att minst ett öga måste vara öppet hela dygnet om . I dimma o dis eller hårt väder behövs ibland alla tillgängliga ögon båten innehåller, samtidigt. 
Segelbyten görs aldrig av en ensam och det är totalförbud att lämna sittbrunnen utan att den andra är uppe. Beroende av vädret återigen gäller också att säkerhetssele ska användas utanför sittbrunnen och ibland även i sittbrunn. 
Annika har klämt en bok per vecka och då är nattsegling en typisk bokläsartid. Björn har lite mer behov av att hålla ögonen på sjön så han hinner inte med så många böcker.
Vi har av någon anledning fallit för pannkakor som frukostmat efter en helnatt på sjön. I vanliga fall steker vi inte i båten men når allt ändå är upp och ner så har dessa tjocka tunnpankakor fallit extra bra på läppen. Lite modifierat pannkaksrecept, havrekli och inte så mycket vätska som normalt och tjock-gräddade. På en sats om två ägg blir det bara 3 pannisar. I brist på sylt har vi varierat med socker, socker + kanel eller varför inte senaste upptäckten - blåbärssoppepulver. Det blir nästan som sylt.

Den 18/7 kl 09 landade vi på en pontonbrygga i Portosin, en liten by straxt nedanför Finisterre, och har redan kört en maskin vittvätt. Dagen grydde nästan vindstilla så det blev motor sista timmarna. Kyligt i luften och knappt 15 grader i vattnet mötte oss på morgonkvisten. Nu är klockan 14 och solen värmer oss ordentligt och det är helt vindstilla. Tvätten kan tom hänga utan klädnypor, men vem vågar det i längden.
Jollen har nu åter pumpats till brukbart transportmedel och cyklarna är färdiga för första byturen.
Vi väntar nu bara på att en maskin vittvätt till ska bli klar drar vi en runda för att reka butiker o restauranger.

Annika & Björn
Lindisfarne

Portosin - Sines 18-27/7 02

Nu har vi äntligen kunnat vara utan fliskläderna i hela tre dagar. Ja dvs byxor, en fliströja fram på kvällskvisten är fortfarande skönt att dra på. Så här i efterhand kan vi nu summera den hittills tillryggalagda sträckan i några punkter.
Danmark - att Store Bält kunde bjuda på så strömt vatten och så krabb sjö var oss obekant.
Tyskland - Kiel-kanalen tar en hel dag att korsa och att Cuxhafen har den hittills trevigaste hamnkaptenen. Vår grunda köl som gjorde det möjligt att gå i lä om de Ostfrisiska öarna.
Holland - Trevligt med lite lagom kanalgående och dessutom genom ett så fascinerande landskap som ibland är tämligen öde trots att så många ska dela på så liten yta.
Belgien - Synnerligen kort kust med besvärliga vatten, grunt och strömt.
Frankrike - Lågt, flackt och grunt till att börja med, sen kommer en fantastisk kust. Klippig och vacker.
Engelska kanalen, Guernsey - Att detta vatten är så grunt (0-60m) medför ju också att strömmen lokalt blir riktigt besvärlig.
Biscaya - Vi fick en riktigt bra överfart. Här kan man prata om djup - nästan 5000m som värst.
Spanien - Ännu så länge har vi bara sett den Spanska Atlantkusten, och det väldigt lite. Dimma, dis, svalt, med lite smak på värme en dag.
Portugal - Fjärde dagen i Portugal, då kom sommaren. Äntligen! Enligt personalen i flera marinor så har denna sommaren varit den sämsta på mycket, mycket länge. Det syns också på folk i allmänhet, inga brungräddade, varken turister eller ortsbor.

Kl 09.00 den 18/7 landade vi i Portosin, en liten by en bit ner efter Spanska nordvästhörnet. Biscaya-överfarten är vi mer än nöjda med. Vi fick prova både på gennaker-segling och som avslutning en liten rykare på upp till 20m/s men hela tiden med bra riktning. Vår första lite sömniga dag i Spanien bjöd på en försmak av sommarväder hela dagen. Tvätt och städning hör till efter några dygn på havet. Även motorn fick en städad kylvattensil. Vi har inga problem att rapportera, nja efter den något häftiga berg och dalbanerresan vi gjorde över grundvattnen på väg till Defzijl letade sig vatten in via en ny väg från ankarboxen till garneringen i förpiken. Inte mycket men tillräckligt för att behöva åtgärdas.

Andra gången på denna resa plockade vi fram våra medhavda fällbara cyklar (första gången var i Helsingborg) . Lika lyriska vi är över radarn är vi över att ha egna cyklar med i båten. Det är helt fantastiskt hur den närmaste omgivningen blir lättåtkomlig. Radien från båten utvidgas med en gång 10-falt. Från lilla byn Portosin till närmaste grannby Noya, med lite att se var det 8km. Snabbt och enkelt hojjade vi dit och tittade runt på den medeltida gamla stadskärnan, en öl på närmaste fik, och sen tillbaka igen på bara några timmar. Bra motion och något helt annat än att vänta på bussar som inte kommer osv…

Portugiserna fiskar alldeles vansinnigt mycket. Det finns också mycket fisk. Men vilka små maskor dom har i sina trålar - allt fastnar! Det läggs också nät och tinor överallt. Man får passa sig och väja flera gånger om. Efter övernattning och lite kompletteringshandling på morgonkvisten drog vi vidare söderöver med sikte inställt på en liten ögrupp, Islas Cies, där vi kanske kunde ankra. Ögruppen är ett populärt utflyktsmål för befolkningen i närmaste storstad - Bayona, och på helgerna brukar det vara tämligen fullt av folk och båtar. Det var ju fredag men när vi var framme vi 20-tiden fann vi gått om plats. Det något risiga väderläget hjälpte oss nog. Här låg vi nu för ankar och åt en sen middag med en jättefin utsikt. Andra båtfarare vi läst om har tillbringat flera dagar vid denna ö för att det är så fint. Palmer och sandstränder som ur bästa turistbroschyr. Kvällen var sval på gränsen till svinkall så strandpromenaden struntade vi i och på morgonkvisten var det bara dis, näst intill regn o dimma så det blev ingen landgång då heller.

Lördag eftermiddag klarerade vi in i vår första Portugisiska hamn, Viana do Castelo, och fick nu smaka på vad Schengen-byråkratin ställt till med. Portugal är i stort sett dom enda som håller på regelverket och vill se båtpapper och pass i varenda liten håla. Viana do Castelo är en liten trevlig stad vid sidan av turiststråket. Mängder av folk på stan, och som vi bedömde, merparten bosatta i området. Det är fascinerande hur sent Portugiserna äter middag. Trots att dom har med sig barn i femårsåldern, som dessutom förväntas äta, är den vanliga middagstiden snarare efter 10 än före! Men resultatet låter inte vänta på sig, den familj som satt närmast oss på restaurangen fick "mata" dottern som satt där med tillkämpat uppspärrade ögon för att inte somna. På vägen genom stadsparken till båten var det marknad med musik och mycken försäljning. Mängder av folk, återigen föreföll det vara lokalbefolkning. Hamnen låg granne med stadsparken, så vi tänkte att här blir det inte mycket sömn, men spik kl 12 tystnade musiken och folk troppade av. Det var väl det som vi tyckte slutligen bekräftade att detta var inte turister (dom håller ju på till frukost).

Från Viana do Castelo gick vi, efter att ha drabbat supermarkdon, vid ett-tiden söndag den 21 juli. Ut i dimman mot Porto och dess hamn Leixoes dit vi anlände vid sjutiden, ingen vind, svinkallt och dimma. Radar hela dagen. På kvällen är vi tvungna att köra värmaren, så kallt är det. Dimman fäller ut ungefär som ett intensivt duggregn. Atlanten gör sig påmind på mer än ett sätt.
När vi skulle lägga till i hamnen hörde vi hur det "gnisslade" från propellern när vi la in backen, skitkul just här, Leixoes är "berömt" för sitt skitiga hamnvatten. Koll av propellern på måndagsmorgonen utan att gå ner i vattnet, ok, något är där men ingen kavitation och normal fart i förhållande till varvtal samt inget missljud. Vi beslutar att gå vidare och vänta med noggrannare undersökning tills vattnet är renare och varmare!
Måndagens etapp blev också den dimmig och kall, med nästan ingen vind. Framme i Figueira da Foz vid niotiden. En liten sömnig stad men med en suverän saluhall närmast hamnen. Det är trevligt att hela tiden ha tillgång till förhållandevis billiga och bra grönsaker.

Tisdag den 23 juli går vi vidare efter frukost och saluhallsbesök. Äntligen vind, och vind åt rätt håll! Seglar gennaker nästan hela dagen. Mot sen eftermiddag friskar vinden och sjögången blir "häftig", nio knop i surfarna med gennaker, det gäller att hålla tungan rätt när man styr nedför ibland flera meter höga vågor.
Försöker angöra några klippöar utanför kusten, men vinden är för stark så vi beslutar att gå vidare de återstående fem distansminuterna till Peniche dit vi anländer strax före kl 22. Blåsigt och lite oväderstämmning i hamnen så efter extra noggrann förtöjning knoppar vi in och startar tidigt morgonen därpå.
Sträckan Peniche - Cascais, vid inloppet till Lissabon, är drygt femtio distans så det gäller att komma iväg tidigt om man vill komma fram innan det mörknar. Vi startar tidigt innan hamnen vaknat och får efter någon timmas motorgång rak akterlig vind. Med atlantens dyning går det inte att få hejd på båtens pendelrörelse utan att vika av från den akterliga vinden och få vinden lite från sidan.
Detta innebär naturligtvis en något längre väg till målet, men med stadig och snabbare seglig så blir ofta tiden till målet kortare på detta sätt. Fin gennakersegling under många timmar. När det var 10 distansminuter kvar av dagsetappen var det dags att gippa gennakern och skära in mot land. Under förberedelserna för gipp konstaterade vi att vinden friskat betydligt, så istället för gennakergipp blev det byte till vanlig genua.
Vi hade inte mer än börjat på den nya kursen med ny segelsättning när vi fick reva genuan helt. In mot land friskade vinden ytterligare stärkt av något fallvindsfenomen. Vi hade 20 m/s med full stor i 10- 15 minuter…. 7,5 - 8 knop för bara storen. Vinden blev närmare hamnen mera hanterbar och snart fick vi lufta genuan igen, det är suveränt med rullsegel!
I Cascais gick vi in i marinan och tankade, men gick sedan omedelbart ut och la oss på svaj med eget ankare. Marinan är en av de finare och därmed dyrare, drygt 30 EUR för en natt! Det kostar inget att ligga för ankar. Dock måste man då själv fixa formaliteter med tull, immigration och allt vad de heter. Det är knepigt att tänka sig att det är samma regelverk (Schengenavtalet) i Portugal som i övriga Schengenländer, tillämpningen skiftar dock extremt mycket mellan länderna. Kul att komma hem till Göteborg från exempelvis Varberg och behöva visa pass fartygsdokumentation för ett flertal tjänstemän……….

Cascais är ett vattenhål för Lissabons "övre klasser". Väldigt fint men dyrt. Vi var vana vid priser på mat mm från de glest befolkade norra delarna av Portugal med ringa turism och liten köpkraft. Här gäller det att handla det nödvändiga och vänta med resten!
Här i Cascais kom äntligen värmen. Trots kraftiga vindar från land (10- 15 m/s) var det paltorna av för egentligen första gången (Vi fick några timmars smakprov i Portosin). Vattnet är dock fortfarande kallt 16-17 grader.
När vi ankrat och hängt motorn på jollen, åker Björn in för att "clarera in" och nästan samtidigt kommer det en svensk segelbåt ut från marinan och lägger sig bredvid oss på svaj. Från utsiktspunkt polisstationen var det inte helt lätt att fastställa båten, men det visade sig vara våra kompisar från hemmahamnen Krossholmen, Anna-Karin och Håkan i sin Afrodite 37, Unicorn. Dom startade från Göteborg två veckor före oss och vi hade haft kontakt några gånger, men bara en gång efter att vi passerat Biscaya.
Ibland skall man inte planera, det är ju trevligt med surpriser. Gemensam middag och mycket prat om gemensamma erfarenheter av motvind och hård sådan på vägen från Göteborg. Torsdagen blev en "vilodag" med jolletur in till land och turistande samt en del "nödvändig" matkomplettering.

Fredag den 26 kom vi iväg relativt tidigt med kraftig landvind i ryggen. Det blåste hela natten och morgonen mellan 12 och 15 m/s. Efter 30 minuters segling ut från land försvann vinden totalt. Båten låg "still" med flaxande segel och krabb sjö. Vi fick gå för motor ett par timmar söder ut till nästa udde, där en liknande vindcirkus snurrade.
Efter detta fick vi fin och kraftig medvind med gennaker ända ner till Sines, dit vi anlände vid sjutiden, strax före Unicorn med Anna-Karin och Håkan. Middag på byn och promenad genom byn. Vaknade mitt i natten av att vinden lagt sig och hela hamnen formligen stank av oja. Hamnen är i huvudsak en stor oljehamn, något som inte störde så länge fläkten (vinden alltså) var på... Problemet är att det finns inga alternativ. Det är 50 distans från Cascais och 70 distans till nästa hamn söder om Sines.

Annika & Björn
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Sines - Tavira, 27/7-2/8 02

Vi har nu bestämt oss för att sluta "transportsegla"!
Färden ner till Portugals Algarvekust har haft karaktär av transportsegling. Dels har det berott på kylan, som ju gör att lata dagar på soldäck inte finns som alternativ och dels har vädret bjudit motvind och starka vindar som tvingat oss att ligga still och "tappa tid".
Nu är vi framme i värmen, så nu känns det helt rätt att börja "semestersegla", vilket för oss innebär att dagsetapperna blir lite kortare och hittar vi en fin ankarplats så kanske vi stannar en dag eller två.
Gibraltar var inom räckhåll för passage senast den 1/8 enligt vår planering trots den motiga sträckan hit och det känns just nu som det räcker att veta det.
Vi har dessutom av olika anledningar reviderat våra planer om att ta med Kroatien i årets segling, vilket innebär att vi har många fler veckor att spendera på Balearerna och seglingen fram till Grekland-Turkiet.

Lördag 27/7 Sines, sista hamnen på Portugals västkust lämnade vi tidigt på morgonen, nästa möjliga hamn ligger mer än 60 sjömil söder ut. Till en början lite vind i ryggen och tyvärr en hel del dyning, varför det blev lite si och så med seglingen. Fram på förmiddagen tog sig vinden och gennakern kom upp. 
Fin segling ner mot Cabo de Sao Vicente, Portugals (och Europas) sydvästspets. Nån timma före rundningen skrotade vinden och vi fick runda för motor i den kraftiga dyningen. När vi rundat och fått kusten norr om oss fick vi en härlig NV frånlandsvind på 10-15 m/s som gjorde de 30 kvarvarande distansminuterna till Portimao till en kanonsegling i 7-7,5 knop utan stora vågor. Nästan som inomskärssegling i hemmavatten!! 
Vi anlände Portimao just i solnedgången och droppade ankaret ute i ytterhamnen alldeles innanför pirarmarna. Kvällste i sittbrunnen utan fliskläder!!! Nu har vi verkligen kommit fram till värmen.

28/7 Städdag Portimao
Båten har som sagts tidigare transportseglats hit. Underhåll, städning, tvätt av skrov osv har nästan helt legat nere, så det fanns en hel del att ta tag i. 
Akterspegeln, som får en del skit från avgaser och skitigt ytvatten i hamnar, fick sig en rejäl fräschning, skrovet, dvs vattenlinje och 30 cm upp likaså. Solen tar hårt, så överbyggnaden fick sig en omgång rubbning och vax, första för säsongen... 
Fram på eftermiddagen var vi klara att gå in i marinan, en mycket välordnad och exklusiv sak (30 €). 
Väl etablerade där kom Bernt och Rosmarie från Stockholm/Luleå till båten, och efter lite snack och kalla förfriskningar (nu är det varmt!!!!) åkte vi de 2,5 milen till Farmen. Det var för oss första resan i bil på sex veckor. Bernt köpte för åtskilliga år sen en apelsinfarm, som numera dotter Filippa med maken Carlos driver och odlar Persimoner (och en del vindruvor till husets vin). 
Det är torrt! Men det fina i kråksången är att om man vattnar så växer det som tusan. Fruktträd ser efter två år ut som efter 10 år hemma i Sverige och bär frukt i motsvarande omfattning. Snacka om att få snabbare avkastning än hemma (om frukten över huvud taget kan växa hemma). 
Tillbaka till Portimao för rundvandring i den intilliggande byn Alvor, som naturligtvis också drabbats av turism, men byggnaderna är inte lika höghusbetonade som i turistdelen av Portimao. 
Middag på marinerad get hos Bernts och Rosmaries favoritkock. Kalasmat och en mycket trevlig avslutning på en angenäm samvaro.

Måndag 29/7 Portimao
Fylla på förråd är en återkommande aktivitet. Cyklarna fram och iväg in till Portimao stad, som har helt andra kvaliteter än turistdelen vid flodmynningen med sin höga hus och moderiktiga butiker. Vi hittade snart den kommunala saluhallen, ett billigt och innehållsrikt ställe med hög kvalitet på varorna. Man ser inte många turister som handlar här…. Tillbaka till marinan med "nedlastade" cyklar. Nu är det bråttom att komma ut i vinddraget!! 
Efter stuvning och vattenpåfyllning går vi tillbaka ut till ankarplatsen vid flodmynningen och badar! Ligger kvar resten av dygnet och vänjer oss vid att det är varmt. 
Vattnet är nu riktigt skönt, ca 21 grader. Annika passade på att skära loss den stump av nät vi haft runt propellern sedan en vecka tillbaka. Propellern sitter ca en meter under vattenytan och det räcker för att man får kämpa för att hålla sig kvar plus att luften ska räcka... Det blir därför många dyk innan allt är borta.

Tisdag 30/7 Faro
Lättar ankar relativt tidigt för att nå de berömda grottorna vid Pta Alfanzina före turistbåtarna. Lite för kraftig dyning för att lämna båten, så Annika tar jollen och "gör" grottorna. 
Många fina grottor, en del som tunnlar genom en udde. Vattnet klargrön/blått och luften varm…..Många fina bilder. 
Seglar sedan vidare öster ut i en lagom NV. Går in i Vilamoura marina, mest av nyfikenhet och för att fylla bensindunken till jollemotorn (hela 5 liter!!). Detta är en sedan 70-talet etablerad marina och by, helt utbyggd med all möjlig service, hotell, restauranger mm. 
Vi lämnade så snart som möjligt….. Väl ute hade vinden friskat och vridit till SV. Fin snabb segling vidare mot Faro och det grundvattenområde som omger Faro. Vi anlände vid 18 tiden och ankrade på 6 meters  djup vid högvatten (då borde det bli minst 3 m kvar vid lågvatten!). Vid högvatten har vi kvadratkilometer med vatten runt oss men vid ebb är det inte mer än något hundratal meter till torrt land.

Onsdag 31/7 Faro
Nu är det inte bara varmt i luften! Vi ligger i ett deltalanskap med grunt vatten och har endast en låg ö mellan oss och Atlanten. Tidvattnet (drygt 2 m) gör att vattnet hålls friskt och det ringa vattendjupet gör att badtemperatur på 24 grader nås. Vi ligger kvar hela dagen och latar oss, läser, solar och på eftermiddagen "jollar" vi in till det lilla fiske/semestersamhället på den närmaste ön. 
Vilken välsignad skillnad mot de artificiella semesterbyar som vi sett. Ett par öl och lite kammusslor i vitlök innan vi tar oss tillbaka ut till båten. 
Unicorn med Anna-Karin och Håkan, som vi skildes från i Sines, är på gång från Lagos. Vi avtalar via VHF om att äta gemensam middag i vår båt när dom har ankrat, vilket dom gör vid åttatiden. Efter en ljum kväll i sittbrunnen med goda vänner är det skönt att krypa till kojs med ankarlanternan tänd och båten lojt gungande i en svag nattbris. 
Ankarlanterna är något som naturligtvis alltid skall finnas, men här med en hel del båttrafik mellan öarna och fastland är det helt nödvändigt om man vill sova tryggt.
Kvällen innan fick vi tom besök av lokala marinpolisen som tyckte det var mörkt nog att tända lanternan. Vi satt i sittbrunnen och läste i fotogenlampans sken och märkte inte den tilltagande skymningen.

Torsdag 1/8 Tavira
En skön förmiddag då jollen får lite omvårdnad. Vår lilla jolle på endast 2.30 längd och knappa 30 kg är synnerligen lätt att hantera, men några nackdelar finns också. Vi hade fram till en blåsig dag förra veckan klarat att släpa jollen i allehanda väder och vindstyrkor.
Blåste det riktigt mycket fick den kort tamp och placering på läsidan av akterspegeln. Nu glömde vi korta tampen i tid... så den vände sig upp och ner. Det brukar också avlöpa lyckligt, dvs den vänder sig igen av sig själv. Men inte denna gång - årorna satt på och det brukar vi inte ha...
Snabbt gick det - dvs båda dragöronen gick sönder och vi seglade gennaker i rasande fart.
Det går väldigt fort att förlora en tappad sak ur sikte. Ner med gennaker och stor. På med motorn och så tillbaka på kontrakurs. Kraftig dyning gjorde att jollen var tvungen att vara på en vågtopp samtidigt som vi för att vi skulle få syn på den........Nåväl vi hittade jollen och lyfte upp den på däck.
Dragöron finns som reservdel men några sådana har vi inte i reservlådan. Jollen har nu istället kompletterats med två öglebultar i akterspegeln, främst avsedda för att lätt kunna lyfta jolle med motor på via spinnakerfallet. Öglebultarna fungerar nu också som fäste för den sele som ersätter dragöronen.
Första försöket att fixa selen modifierades nu denna sköna dag och ser ut att fungera alldeles utmärkt.
Vid lunchtid lämnar vi ankarplatsen för att gå en kort sträcka till Tavira. Vår sista hamn i Portugal.
På lite håll är hela havet utanför Tavira är alldeles vitt av segel. Det visar sig vara en EM-tävling för Optimistseglare med uppskattningsvis 200 deltagare. Snabbt ringer vi till de båda familjer vi känner som ofta är med i optimisttävlingar och hos en svarar en röst - Vi är i Tavira på segeltävling... så vi gör upp om att träffas i morgon.
Vi ankrar ihop med Anna-Karin och Håkan och lägger båtarna ihop med ett ankare åt varsitt håll i den lite trånga floden. Vattnet är strömt åt ett håll i sex timmar, sen vänder det. Ibland då vind och ström inte kommer överens om riktningen är det praktiskt att själv bestämma hur båten ska ligga. Vi tog våra jollar och motorerade till byn ca 2km upp efter floden. En by med nästan bara gammal bebyggelse och många portugisturister. Som avslutning åt vi gemensam middag i Unicorn.

Fredag 2/8 Tavira
Nu mera är det ingen idé att skriva om vädret - det är alltid sol och varmt varje dag. Unicorn har nu dragit vidare för att hämta Anna-Karins föräldrar som ska vara med dom en vecka och vi ligger kvar. Under dagen ska vi träffa den optimistseglande familjen Kores, och innan dess hinner vi med ytterligare lite pyssel med båt och bad.
Det känns alldeles utmärkt att semestersegla...
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Tavira - Sancti-Petri   2/8 - 6/8 02

Ett stort tack till alla glada mail och kommentarer i gästboken.
Det är inte riktigt läge ett besvara mail via mobiluppkoppling så detta är ett samlingssvar till alla med ännu ett stort tack. Vi hoppas också att ni har nöje av att läsa våra stapplande beskrivningar i loggboken.
Vykort har vi helt rationaliserat bort som meddelandeform och för framtida bildvisning är vi nu hänvisade till en massa digitala bilder. Fortfarande har inte diakameran varit framme för en enda bild.
Vårt beslut att dra ner på ambition och takt i seglandet känns helt rätt och för dagen ligger vi för ankar i ett grundvattenområde som bjuder på lata  timmar, promenader, bad, läsande och skrivande.

Tavira 2/8
Här pågick EM i optimistsegling med över 300 deltagare. Ett "öppet" EM där även andra nationer kan delta, USA, Israel, Japan mfl. Segla får dom men EM kan endast vinnas av deltagare från Europa.
Vid lunchtid jollade vi in till rampen där alla seglare sjösatte sina optimister och träffade där de svenska familjer som hade seglare med i tävlingen. Det ser ut som en myrstig med bladskärarmyror när alla ungar kommer dragande på sina jollar med segel på. Som tur är så är rampen bred och det blir ingen panik eller trängsel. Det finns hela tiden någon frivillig (ofta förälder) som tar hand om dom små dragkärrorna som jollarna dras på.
När så alla svenska deltagare är ute på böljan drar optimistföräldrarna och syskon till stranden med tubkikare och lunchkorg.
Banan som ska seglas ligger några hundra meter ut från land så det är inte lätt att se vem som är vem i vimlet.

Vi språkar några timmar på stranden och sen drar vi oss hemåt för att lätta ankar och slösegla öster ut till gränsfloden mellan Portugal och Spanien.
I flodmynningen finns flera hamnar att välja på och vi bestämmer oss för att vara kvar i Portugal ännu ett dygn så det blir Vila Real de Santo António. Stan har ett annorlunda centrum då alla hus är fina tvåvånings och gatorna är raka och breda. Stan förstördes i samband med en jordbävning (1755) vars tidvattenvåg svepte bort det mesta vilket till del förklarar den moderna kvadratiska stadsplanen.
Det som annars är så tilltalande med smala gator, gränder och sneda hus har här sin motpol men stan är ändå fin att vandra runt i. Mycket är välgjort och om kvällen har hela centrum fasadbelysning inbyggd i trottoarerna både här och där.

Den 3/8 blev vi kvar hela dagen. En dag som mer kan betraktas som en arbetsdag då vi beslutat att flytta en pump med tillhörande utlopp. Vi hade, smart tyckte vi, använt diskhon avlopp. Men det gråvatten som pumpas ur har en inte alldeles angenäm doft... Det betyder att man måste flytta en massa saker och lyfta alla durkar med mera med mera...... Som tur är inte temperaturen i skuggan så häftig så under däck och med bra genomluftning är det helt drägligt att jobba.
När man väl sätter igång med ett sånt här jobb så brukar en del andra saker liksom bara halka med, då man ju ändå har lyft på durkarna eller liknande. Dagen blev lång och vi låg bra med både el och vatten alldeles utanför stugknuten, så det blev en natt till vid bryggan.  Vi besökte naturligtvis också den lokala marknaden för påfyllning..

Söndag den 4:e.
Efter en lugn morgon med frukost och vattentankning lättade vi slutligen från Portugal. Sydkusten kan man definitivt rekommendera åt både seglare och den mera landkrabbiga sorten. Har man bara kommit tillräckligt långt österut så att vattentemperaturen tagit sig över 20 grader så är livet klart behagligt.
Nu kan vi ju inte stanna i varenda hamn och man vet ju inte vad man missar och inte heller vilka hamnar som bör undvikas. Vi har en omfattande hamnbeskrivning som är från 1999 som är till stor hjälp, men egna ögon är ju ibland dom enda som duger ändå. Nu bestämde vi oss efter lite velande att angöra Chipiona ca 45 Nm åt sydost. Väl där visade sig hamnen vara full (Unicorn fick sista platsen en timme före oss) så vi låg över natt vid receptionsbryggan.

5/8
På morgonkvisten fick vi fortfarande ingen plats, men betalt för natten ville dom ha ändå... Vi var välbunkrade med mat och vatten så vi siktade då in oss på den kanske sista ankringsmöjligheten innan Gibraltar och lämnade Chipiona för att segla till Sancti-Petri, en övergiven tonfiskeby söder om Cadiz med en mycket speciell miljö.
I medljus och motström letade vi oss in mellan klippor, sanddyner, båtar och bojar med hjälp av enslinjer tills vi hittat ett lagom avskilt ställa att ankra.
Kvällen avslutades med några grillade lammskivor, lök och bönsallad tillsammans med kokt potatis. Potatisen har hittills varit jättegod och är ätbar som primör. Löken likaså, den går att äta rå blad för blad. Tomaterna, brödet, oliverna, osten....Vinet. Vi har hittat flera varianter och åldrar på helt vit getost, närmast att likna vid lagrad Feta, mycket god!
Det går ingen nöd på oss!

Tisdag 6/8
Efter bad, frukost och morgonpromenad på den halvö som är vår barriär mot havet har nu dagen ägnats åt den ädla konsten  - att inte göra något... Arbetsdagen i Santo Antónia tog nog på krafterna i alla fall.
Att inte göra något betyder i och för sig läsa, bada, skriva och redigera bilder. Vi har fortfarande inte fullt pigmentskydd för att kunna vara i solen en hel dag.
Är det lite svalt känns ju inte solen och det straffar sig framåt kvällen. Är det stilla så blir man ju ångkokt i huvudet och då brukar ju skuggan hägra. Vårt nya kapell med helt avtagbara sidor och akterruta har fungerat som ett preliminärt soltak flera gånger nu. Och det dessutom riktigt bra.
Slöseglar vi för bara försegel kan kappellet dessutom sitta kvar.
I morgon eller i övermorgon blir det Gibraltar.

Annika & Björn
Lindisfarne

Sancti-Petri - Alicante   6/8 - 16/8 02

Nu har vi rört på oss en bit igen och med väldigt skiftande dagsetapper. Närmast står nu ett litet hopp över till Balearerna med första hamn någon vik på Ibitza. 
Brunfärgen börjar sitta efter lite flagning på vissa ställen och behovet av solskydd minskar. Vattentemperaturen har tangerat 30 grader flera gånger. Just i skrivande stund (kl 08.30 ) är himlen täckt av moln och lufttemperaturen är ca 25. 
Portugal och Spanska västsidan håller tre Europeiska fastlandspunkter, västligaste, sydvästligaste och sydligaste. Tariffa straxt väster om Gibraltar är ca 6km sydligare än Gibraltarklippan. Nu är det bara Malta, Kreta och Cypern som ligger längre söderut på vår tänkta rutt. 
Gibraltarsund är bara 5-6 km brett och en viss tidvattenrörelse är det. Dock rinner vattnet in i Medelhavet mesta tiden så det är lätt att gå från väst till öst. Denna kombination av tidvatten och ständig påfyllning till Medelhavet gör att det smala sundet kan ha strömområden som går i helt motsatt riktning samtidigt. Det är bara att välja rätt fil så åker man med badvattnet österut. En bra bit in efter sundet kröp vattentemperaturen under 20 grader flera gånger.
Den dag vi passerade såg vi Marockos höga berg över en dimridå som begränsade den horisontella sikten till kanske 3km. Det var mäktigt, särskilt som vi varken satt en fot eller slängt ett öga på den afrikanska kontinenten tidigare.

Onsdagen den 7/8 började med att efter frukost för ankar i Sancti-Petri tråckla oss runt bojar och båtar ut till enslinjerna som hjälpt oss in. Målet för dagen var Gibraltar.
Samtidigt med oss lämnade en tysk segelbåt som hade kommit in under dygnets mörka timmar.
Hur dom kommit ända in i ankarbukten är en gåta, för ut hade dom stora problem med minst en grundkänning. Dom behövde ingen hjälp att komma loss och vi kan bara konstatera att det är bra med en påminnelse då och då att inte leka följa John efter okända båtar utan välja sin väg efter eget huvud. Det är alltid bättre att stanna till en stund om man är osäker på vad som är rätt väg.
Till kvällen angjorde vi Gibraltar ett antal timmar tidigare än beräknat tack vare en kraftig medström in i Medelhavet, vi gjorde långa stunder 10 knop!! Gibraltar, den mytomspunna klippan som vi nu såg för första gången, gav oss ett första intryck av ett Hong Kong i miniatyr. 
Klippan, höghusen och landningsbanan mitt i "smeten" bidrog till liknelsen, sen gick det över för här finns bland annat inga kineser. Däremot en hel del riktigt kolsvarta Marockaner som säljer träsniderier har vi stött på här och där efter hela sydkusten.
Lagom till ankomst Gibraltar kom vi ikapp Unicorn igen med Håkan, Anna-Karin och Anna-Karins föräldrar. Tillsammans gick vi över till den Spanska sidan och åt en jättegod skaldjurspaella. Att gå över gränsen innebär att man korsar landningsbanan som på vilket annat ljusreglerat övergångställe som helst, nästan.

8/8
Heldag per cykel Gibraltar runt. Halvön är inte stor men kraftigt kuperad!. Centrum genomkorsas av en lång köpgata med butik på butik. En Västerlånggata från Gamla Stan i jätteformat. Vi hade en skapligt lång köplista för det ska ju vara så billigt i detta taxfri land. Det blev inte nåt handlat. Kikare som stod på önskelistan tittade vi på men kände inte att priserna lockade tillräckligt. Båtprylar likaså, vi har enormt välsorterade butiker i Göteborg med klart konkurrenskraftiga priser.
Gibraltarklippan med dom berömda aporna sparade vi till nästa dags förmiddag.

Fredag - Lördag
Nu hängde vi nästan på låset till linbanan för turen upp på klippans topp. Dan innan hade vi fått löfte att ta med våra fällbara cyklar om det inte var kö till linbanan. Upp kom vi och linbanebiljetten omfattade fri entré till alla klippans sevärdheter. Där finns en naturlig droppstensgrotta högt över havsnivå och flera av människan tillverkade tunnlar och grottor. Efter att ha hälsat på aporna susade vi nedåt på gnisslande bromsar. 
Efter att ha packat ihop båten och tankat lite diesel lämnade vi Gibraltar med siktet inställt på Estepona. En halv dagsetapp efter den spanska kusten. 
Väl ute ur Gibraltarbuktens lä stod en frisk vind som blåste oss mot mål i en väldigt fart. I Estepona möttes vi av en icke engelsktalande hamnkapten som bara sa att det var fullt och inte gjorde en min av att vilja låta oss få en av de platser som vi såg var tomma. Vi kom rätt sent och rörelsen av turistande båtar är förvånande liten så vi la oss vi receptionsbryggan för att avvakta ett tag. Det blåste rätt saftigt så vi kände inte för att ge oss ut på böljan igen bland annat på grund av ett avsevärt avstånd till alternativ hamn. In kommer ytterligare några båtar och kvällen slutar med att ingen går därifrån och vi blir hänvisade till en ännu blåsigare plats med tillägget att vi kan vänta tills det mojnar med flytten.
Det mojnade inte förrän på morgonkvisten och då flyttade vi innan hamnkapten hann ändra sig.
Följande natt blev ännu blåsigare... och vi hann se minst två båtar lämna hamnen efter att ha blivit avvisade, trots att det fanns luckor utefter kajerna. Man undrar hur det står till med personalens känsla för att dels vara tillmötesgående och dels att dra in pengar till hamnen.
Estepona är en lite annorlunda ort som nästan är delad i en turistdel och en åretruntdel. Detta gör att den är populär som övervintringshamn då åretruntdelen med sina butiker och restauranger lever året om.

Söndag 11/8
Tidig avgång för en 60 sjömils etapp. Fram på kvällskvisten angjorde vi en mysig och mycket välskyddad liten hamn - Almuneca men möttes av beskedet att det var fullt. Dumt nog la vi oss inte vid väntkajen tills  hamnpersonalen gått för dagen som vi sen såg sent kommande båtar göra. Vi la oss på svaj i lite för mycket dyning.

Måndag - Tisdag
Ännu en tidig avgång precis före soluppgången och denna gång för en lite längre etapp på ca 140 sjömil. Svag vind och nästan ingen sjö gjorde färden bekväm med några stopp för bad i den 30 gradiga böljan. Vinden räckte dock inte till för segling. 
Efter att nu ha lämnat Unicorn i kölvattnet i Gibraltar har vi nu kontakt med en annan båt, Cocktail med Ulla o Ingemar, från vår hemmahamn Krossholmen, som seglat på heltid i medelhavet i tre år.
Ulla o Ingemar är nu på väg västerut och vi har avtalat möte i Cartagena som vi angjorde på platsen bredvid Cocktail lagom till frukost.
Vi hade mycket att prata om och kvällen blev så sen att den blev tidig... Ulla såg plötsligt att klockan var 02.30 och då bröt vi upp efter en trevliga samvaron. Förmodligen hade vi inte märkt vad tiden snurrade på förrän i gryningen om inte deras sittbrunnsklocka så känslokallt visat oss semesterlirare rätt tid. Våra klockor tog vi av oss den 16 juni!!

Onsdag 14/8
Nu hade vi ytterligare ett möte inbokat i Alicante och dit var det 60 sm, så träffen med Cocktail blev av den korta och intensiva varianten. Vid halv elva lämnade vi den mycket skyddade havsviken Cartagena för att ute på böljan mötas av en tråkig/jobbig motsjö, fel vindriktning och lite för svag vind.
Fram till Alicante kom vi vid 20-tiden. Alicante är en riktigt stor stad med en stor välordnad marina, och prisnivå därefter...
Vi somnade dock gott till allehanda musik från närliggande restauranger och diskon.

Torsdag 15/8
Dagens möte var vår båts förra ägare, Bo och Maud Ulvan, som sedan några år har ett radhus i Alicantes närhet. Faktum är att radhuset ersatte ett långvarit båtägande med flera Forgusar i olika storlek.
Även detta möte blev i snacksalighetens tecken med gemensam grillkväll på radhusterrassen.
Med erfarenhet av vad båtfolk har stor nytta av erbjöd sig Bo o Maud att köra oss till ett riktigt stort varuhus så vi kunde bunkra mycket och tunga grejor - toppen. En tvättmaskin på slutet gjorde ju också susen.

Nu är det fredag den 16/8 och närmast ligger hoppet över till Balearerna där nästa mötesbokning ska timeas.

Annika & Björn
Lindisfarne

Alicante - Menorca 16/8 - 26/8 02

Vi har nu verkligen kommit in i semesterseglartempo. Vädret är nästan lika varmt som hemma i Sverige!!! Alltså klart godkänt semesterväder. Tyvärr innebär detta lätta, om ens några vindar, så det blir mycket motorseglande. Men hellre det än hård motvind i krabb sjö nu när vi skall ha semester.

16/8 Fredag i Alicante 
Efter att ha gjort stan, skickat loggbok till hemsidan, avnjutit en lagom middag, tankade vi diesel och avgick mot Formentera, den sydligaste av Balearernas öar, vid 19 tiden. Framkomst Formentera planerad till strax efter soluppgången. 
Sträckan Alicante - Formentera är ca 90 sjömil. Lite vind, motor och stödsegel. Händelsefattig natt, frånsett att vi på efternatten försökte identifiera lanternor rätt förut som kom och gick. Så småningom när vi kom lite närmare förstod vi att det var Ibizas flygplats med startande plan vi såg….hur trött får man bli!?

17/8 Formentera/Espalmador 
Fram på morgonen anlände vi till Islas Espalmador, Formenteras nordligaste ö/halvö. Ett fullkomligt paradis. Bra ankring, fina stränder, varmt i vattnet osv…. Enda smolket i bägaren är att nån ensam ankarvik är det ju inte. Men här finns gott om plats för en mängd båtar på svaj, det är ju så här att man ligger alltid på svaj om det inte handlar om en hamn med bryggor. Vårt nordiska sätt att ankra och förtöja iland förekommer nästan inte alls, trots avsaknaden av tidvatten. Tillbringade dagen med att ta igen oss efter nattens segling, bada, vandra på stranden, gyttjebada (kolla bilderna) snorkla, äta, dricka och ha det förträffligt i största allmänhet. Natthamn fick detta också bli.

18/8 Ibiza 
Lämnade Formentera och Espalmador fram på förmiddagen och slöseglade nordväst uppefter Ibizas sydkust. Hittade en förträfflig vik för lunchpaus, nästan helt ensamma förutom en stor Sunseeker. När vi badat och ätit var det dags att segla vidare. Klockan var då strax efter ett, och tydligen en tid då spanjorer med stor båt söker ankarvik. Under tiden vi gjorde "klart skepp" kom det ett tiotal supermotorbåtar och ankrade runt oss, gissa om det var skönt att glida iväg! 
Kryssade oss tillbaka halvägs till Ibiza stad, där vi den 19 skulle möta Gunilla, vår ex-svägerska som ska segla med oss några dagar här i Balearerna. Ankrade utanför en beach med synnerligen speciell publik, inga barn, tonåringar eller "överåringar", enbart de årgångar som har gott om medel att spendera på en kort semester. Vi gjorde ett strandhugg med jollen för promenad och en öl bland "vanligt folk" och då förstod vi delvis orsaken till fördelningen av folk, ölen kostade tre gånger normalt Ö-pris!! 
Men den var god och vi hade rätt kul när vi studerade gänget på stranden, klockan var ju nästan stängningsdags och dom föreföll ha druckit sangria med mera hela dan! Discodunket (musiken från baren) gjorde att många inte rörde sig normalt mellan solstolen och badet, utan dansade sig fram …… Vi är vana från tidigare att man delar av stränderna för nakenbad och för övriga. Här på Formentera och Ibiza är det en salig blandning, helt nakna ligger bland "fullt påklädda" och ingen förefaller att reagera. Egentligen är det rätt sunt, men väldigt ovant…inte minst i kombination med nämnda discomusik!
Vi badar för övrigt sällan med kläderna på.

19/8 Måndag - Ibiza
Från ankarviken gick vi för motor tidigt på morgonen in till Ibiza stad för att möta Gunilla som anlände med morgonfärjan från Mallorca. Vi hade tur och kunde lägga till längst in i gamla hamnen alldeles i närheten av färjorna. Vi anlände 15 minuter efter färjans ankomst, så några problem att hitta varandra uppstod aldrig.
 Däremot blev vi ganska snart och bryskt bortmotade av den lokala ordningsmakten som hänvisade oss till någon av de tre marinorna. Marinorna i Ibiza har två egenskaper, dom är nästan alltid fullbelagda och dom är svindyra 44 - 104 €!!! 
Vi tog skeden i vacker hand och la oss på eget ankare i yttre hamnbassängen, lite gungigt men gratis! Dessutom fick vi discodunket från stan på sådant avstånd att det knappast hördes nere i båten, nog så väsentligt när aktiviteten startar vid 1 tiden och håller på till kl 7 på morgonen! Snacka om uppochnedvända världen. När det var dags för middag tog vi dingen in till närmaste kaj där det gick en liten lokal färja varje halvtimme in till innerhamnen för det facila priset av 2,5 € t.o.r. 
Efter stadspromenad och mat var vi tillbaka i båten vid midnatt och knoppade in strax före nattlivet startade på allvar inne i staden.

20/8 Ibiza stad - Cala Bassa 
Lämnade Ibiza stad efter frukost och gick sydväst för att runda Ibiza "medsols". Lite vind, men en del slösegling, för övrigt motorgång. Lunchade vid dom spektakulära öarna Vedrá och Vedranell väster om Cabo Jueu. Fin snorkling och mäktiga bergstoppar. 
Eftermiddagen ägnade vi åt att gå in och ut i de flesta vikar utefter västkusten, för att slutligen passera det grunda sundet mellan Isola Bosque och Isola Conejera och ankra i Cala Bassa strax väster om öarna. Annika och Gunilla simmade två varv runt båten innan angöringscampari. Björn fick också campari men utan simtur. En mycket lugn och tyst ankarvik där alla grannbåtar gick hem vid mörkrets inbrott. Middag i båten, dagen till ära med förrätt.

21/8 Cala Bassa - Cala Portinatx 
Ankaret upp efter morgonbad och frukost. Motorgång väster ut till Poerto de san Antonio för mat och vattenbunkring. Det sistnämnda visar sig vara ett litet helvete när man inte ständigt och jämnt ligger i dyra marinor (som ju dessutom oftast ät fullbelagda och därmed inget alternativ). Vi lyckades få både mat och köpa vatten, och då leker ju livet igen. 
Båten börjar bli som en saltstod, det är ju med denna knappa tillgång av vatten inte läge att börja spola båten. Vi får hoppas på regn!!!!! (Vem hade trott det?) Efter bunkring fortsatte vi nordväst och undersökte vik efter vik. Hittade Isola Margaritas med en fin grott-tunnel som tjejerna rodde igenom med dingen. 
Vidare utefter nordkusten till Ensa Euberaca, en fin djup vik där vi badade och intog lunchmelonen……. Vidare på eftermiddagen till Cala Portinatx där vi ankrade för middag på lokal, och därefter lite vila före nattsegling över till Mallorca. 
Vi valde denna lösning på grund av vädersituationen. Ostliga vindar på 4 - 7 m/s och en synnerligen krabb sjö under dagarna. Både vind och sjö la sig strax efter solnedgången, så vi fick en lugn överfart i flödande månsken till Mallorca och Port de Andraitx där vi ankrade vid 8 tiden på morgonen och knoppade in några timmar.

22/8 Torsdag Andraitx - Cabo Malgrats 
När vi vaknat vid 10 tiden styrde vi kosan norrut mot Isla Dragonera som vi rundade (vi ankrade, badade och lunchade på öns ostsida. Här hittade vi några exemplar av Eleonora falk, nåt som man inte kan finna hemma. Dom häckade högt på bergssidan och använder sig av flyttfågel för att mata ungarna, därav den sena häckningen. 
Vi seglade och motorerade sedan sydost ner efter kusten med åska på avstånd i norr. Lagom till att "badbåtarna" (de som åker ut och ankrar i en vik över dagen för att sedan gå hem för middag) var på hemväg anlände vi till vårt planerade nattkvarter, Cabo Malgrats där vi fick en fin ankarplats och där vi fram mot middagstid var ensam båt. En lina iland för att hålla båten vinkelätt mot dyningen gjorde att vi hade en mycket lugn och rofylld natt.

23/8 Cabo Malgrats - Puerto Portals
Efter obligatoriska morgondoppet och frukost gav vi oss av mot sydost och Cala Portals där vi stämt lunchträff med familjen Norrby, vänner till Richard - Björns bror, och en stor Sunseeker motorbåt. Sol, bad, mat och god dryck gjorde att vi "överlevde" till sen eftermiddag då vi tog oss till Puerto Portals, hemmahamn för Sunseekern, där vi ankrade bakom piren. Gunilla, som skulle flyga hem den 23, åkte motorbåt med sin packning till hamnen och vi tog jollen in till stranden där vi tog en taxi och åkte hem till Norrbys Mallorca-våning för gemensam middag. Mycket gott och trevligt. Tillbaka i båten vid 12-tiden.

24/8 Lördag i Puerto Portals, granne med Palma.
Vaknade efter en stilla natt av att det regnade lite försiktigt på rufftaket. Snacka om att bli bönhörd när det gäller avspolning av salt. Vi låg och drog oss till 9-tiden och lyssnade på regnet. När vi var nästan klara med frukost såg vi en helt ogenomtränglig regnfront i söder. Nu rackarn började det åska och regna på allvar. En del vindbyar på 18-20 m/s gjorde att båtar började dragga runt om oss. 
Vårt ankare blev förmodligen stört av en draggande båts ankare, och sen var vi med i gänget som ankrade om i ösregnet, och då menar vi verkligen ösregn. Alltnog åskan och regnet gick över på några timmar, men det ostadiga vädret bestod hela dagen och det i kombination med en dålig ankarbotten gjorde att vi inte lämnade båten på hela dagen. 
Det fina med det är att det blir en hel del gjort som tidigare skjutits upp (skriva loggbok t.ex.) Inte behöver vi tvätta båten heller, mer välsköljd har den inte varit sedan starten hemma.

Söndag - Sol igen
Mallorca har vi sett både från bil och vissa delar från båt, däremot inte Menorca. 
Under lördagens regnväder reviderade vi detaljplanen för den fortsatta färden och enligt den nya planen har vi gott om tid innan nästa gäng gäster kommer ombord.
Vi drog oss österut till Mallorcas sydudde och stannade i en vik straxt före udden för ett möte med Richard och hans kompis Johan. Richard, Johan och Norrby´s kom susande med Sunseeker´n på en knapp timme, samma sträcka som vi hade fyra timmar för att göra. Trots bra fart för spinnaker. Det är klart att vi gör inte av med lika mycket diesel heller...
Efter en gemensam något sen lunch med snack och bad fortsatte vi vår färd österut medan motorbåtsfolket susade tillbaka mot Palma och Porto Portals.

Måndag morgon vaknar vi i Porto Petro efter att i nattmörkret kvällen före ankrat bland ett tiotal båtar. 
Det är alltid lika spännande att se i morgonljuset hur bra eller tokigt vi legat under natten. Lite fusk är det ju med en sjökortsplotter i kombination med GPS tillsammans med en skriven hamnbeskrivning. 
Nu var det ju Menorca vi skulle till så vi gav oss iväg före frukost. 
Vindriktningen var inte den bästa men i alla fall seglingsbar styrka. Vi kämpade på och fick upp spinnakern som drog oss fram i ett par timmar i bra fart. Sen kom vindvridningen och vindstyrkeökningen ur ett stort grått molnområde. Då gäller bara att gilla läget - ta ner alla segel som är för stora och välja en lämplig kurs så att alla mår bra - även båten.
Detta gjorde att vi successivt motades längre och längre bort från Menorca. Dessutom fick vi ytterligare vindvridningar som försämrade läget mer och mer. Vinden minskade och lämnade en konstig sjö som fått energi under dagen från två håll. Som avslutning vred och avtog vinden en gång till och då var det bara järngenuan, motorn alltså, som kunde ta oss till målet före mörkrets inbrott. 
Målet på morgonen var en vik på västra sidan av Menorca - vi ligger nu på den östra...
Dagens dagsetapp skulle bara vara ca 40 sjömil - det blev 65.  Godnatt

Lindisfarne 
Annika o Björn

Menorca - Malta 27/8 - 4/9

Nu har det hänt igen. Vår ständiga hjälprorsman - autopiloten - har lite hyss för sig. 
En gång per säsong har den fått för sig att själv lägga in en 16 gradig deviation. Som tur är påverkas inte den inställda kursen till waypoint, men det ser bra konstigt ut när man vet vad kursen ska vara och instrumentet pekar 16 grader fel. Varje gång det hänt har vi haft ett annat fartyg i närheten och återförsäljaren av instrumentet tror att det av någon anledning får en impuls från mötande fartygs radar eller så... Nu har vi ju mött en vansinnig massa fartyg och detta är första gången denna säsongen. Det är nåt elektroniskt...
Första gången tog det tre dagar att lista ut vad som hänt. Nu går det lite fortare!

Vi har nu också passerat några nya milstolpar igen. Halva tiden har gått och vi är nu längre österut än utgångspunkten Göteborg.
Den stora semesterruchen är också över och det börjar märkas i hamnar och på sjön. Vi befinner oss visserligen i vatten som inte är så där väldigt välfrekventerade av nöjesbåtar i vanliga fall, men nu är det nästan rekord om vi ser en segelbåt per dag (alltså ute på havet). Vädret är också lite ostadigare, lite regn och bara korta perioder med hyfsad vind.

Tisdag den 27/8 vaknade vi i en perfekt vik i Mahon på Menorca, som är så skyddad att all dyning är borta. Bra ankarbotten på ca 5m. Här låg ett 20-tal båtar och vi hade vid angöringen kvällen före sett en båt med svensk flagg.
Denna båt lämnade under förmiddagen och lite senare kom ett par i sin dinge och hälsade, som visade sig också vara svenskar och låg några båtar bort. Dom hade dessutom haft en Forgus35:a. Övriga nationaliteter i viken omfattade allt från Australien till Schweiz och så naturligtvis Spanien.
Dagen hade lite ostadigt väder med åska och vind som snurrade runt hela tiden så vi lämnade inte båten förrän sent på kvällen då vi tog en tur med dingen in till stan. Dvs när vi kom runt hörnet seglade stora tunga regnmoln i snabb fart rakt mot oss så det var bara o snurra tillbaka igen.
Vi hade under dagen hunnit prata båt, väder, vind och segling med paret Åberg som är ute på sitt tredje år i en engelskbyggd stålbåt på drygt 50 fot och 32 ton (dom om haft en Forgus tidigare).

Onsdagen bjöd på stabilare väder så vi jollade in till stan. Den stora havsviken där Mahon ligger är en ren idyll med massor av små och stora vikar (påstås vara medelhavets bästa naturliga hamn vilket understryks av alla befästningsverk från många tidsepoker). Stränderna är kantade av fantasifulla hus med fantastisk utsikt. Själva staden ligger nästa längst in och har ett helt annat tempo än grannön Mallorcas Palma.
Förråden var helt slut och närmaste mindre vik  hade en utmärkt affär. Siestan börjar vid 12-tiden och sen öppnar dom inte förrän vid 17.30. Det gäller att inte såsa bort hela förmiddagen. Det blev en fullastad jolle med mat som vi tömde i båten, tog ett bad och jollade sedan tillbaka till samma vik för att därifrån promenera till stan.
Under dagen anlöpte ytterligare en svensk båt. Kvällen och middagen tillbringade vi i vår sittbrunn tillsammans med Åbergarna.

Torsdag 29:e
Nu hade vi sovit tre nätter i samma hamn och den sedvanliga oron började sprida sig. Vi hade ju tänkt att börja Menorca-besöket på västsidan för att sen strandhugga utefter nordkusten, men hamnade längst österut i alla fall på grund av väder och vind på ditseglingen.
Nu behövde vi både diesel och vatten så vi hade vissa planer att också byta natthamn till en av vikarna en liten bit upp efter kusten. Enligt den reviderade detaljplanen skulle vi ju lämna Menorca under fredagen och en del till ville vi hinna se. Men efter tankningen lockade viken med dom svenska båtarna oss tillbaka (dessutom fortfarande en del mörka åskmoln).
Nu fick vi en trevlig kväll ihop med besättningen på Rebecka, en tre år gammal Malö 45. Malön beboddes av Hans, Anna, Kajsa och Laika. Laika var tuffast av allihop, hon var en 5-månaders holländsk skeppshund som var helt hemmastadd på "sin" båt som hon vaktade med omsorg.

Fredag - avgångsdag eller? Nja vi bestämde så småningom att vänta med avgång till tidigt på lördag morgon då det passade bättre för den tänkta sträckan på ca 180 sjömil till Sardiniens sydväst-sida.
Vi fick alltså ytterligare en hel dag i samma vik som till kvällen hade fem svenska båtar i sitt vatten. Det var bara franska båtar som var fler till antalet och totalt låg 25-30 båtar över natt till lördagen.

Lördagen den 31/8 gick vi upp med tuppen och lämnade Menorca med bara stjärnorna och månen som vittnen. Perfekt segling nästan hela vägen till Isla di San Pedro vid Sardiniens sydvästudde. Fram till hamnen Carloforte kom vi på söndag eftermiddag med endast 8 timmars motorgång.
Segling under sådana förhållanden går utan vidare att kombinera med ett bad då och då. Man for dock passa sig för att släppa taget när båten drar iväg i 6 knop. Det är också lite kämpigt att trassla sig upp på badstegen om man nu hängt efter i bara händerna. Det drar ordentligt i benen. Skönt är det i alla fall.

Söndag 1/9 (dagen då den Italienska semestern är slut.)
Angöring på eftermiddagen i Carloforte, en tyst och nästan öde plats. Hamnbeskrivningen som vi har är bara nåt år gammal och innehåller information om ett område som ska bli en ny marina. Den var nu nästan klar men också nästan tom. Vi la oss lite försiktigt utefter kajen och väntade på att någon skulle intressera sig för oss. Efter besöket på Balearerna med dom hittills högsta hamnavgifterna var det bara att ligga lågt tills vi visste prislappen på en natt fastbunden vid land. Hamnen är så stor och det fanns utmärkt plats för att ligga på svaj, men vi ville slippa jollandet.
Så småningom dök två killar upp som ville ha 35 €, vi prutade ner till 25. Den ene killen visade sig vara skeppare från Nea Zeeland på en italiensk Swan 57:a och den andra var marinaägaren. Senare på kvällen såg vi bilder på marinan fullbelagd med stora motor- och segelbåtar. Nu är det september så lågsäsongen har definitivt börjat.
Lite snack över en öl och sen en visning av vår båt! Båda killarna var klart nyfikna på hur en båt i två-personersklassen kan se ut.
Kvällsmålet blev i italiensk stil med pizza bakad i stenugn med levande värme. Det var dom godaste pizzorna vi ätit, dessutom till klart acceptabla priser, nästan samma som hemma.

Måndag och avgång igen.
Efter att ha gjort stan och handlat startade vi i nästan stiltje mot Sicilien. Lilla stan Carloforte är värt ett besök och hamnen är bra för den som ska åt det hållet.
Tanken var nu att göra ett stopp på Siciliens sydvästsida efter ca en och en halv dag, men vi slöseglade ett tag i den labra brisen och det gjorde att vi nådde inte fram Sicilien förrän mitt i natten. Det var nu ett enkelt beslut att fortsätta mot Malta istället, ytterligare ett drygt dygn till. Havet var så vindfattigt att t.o.m. dyningen dog ut. Vi blev under dessa dagar underhållna av delfiner vid många tillfällen, särskilt en natt då ett tiotal lekte runt båten i ljuset från lanternorna i en hel timma. När det är månfritt lyser den gröna styrbordslanternan med ett ljus som gör att man ser delfinen nere i vattnet, och som om inte det räckte får delfinen en svans av mareld (undrar om Walt Disney sett detta när han ritade Peter Paan?)
Sicilien planerar vi att ta på vägen till grekland istället.

Måndag blev tisdag och nu är det onsdag och motorn har nu tjänstgjort i 56 timmar i sträck, minus några korta badpauser (det är inte kul att bada i avgaserna, så vi stänger av motorn). Nu ligger vi i Valletta på Malta och kvällen är sen (angjorde 23.00). Inloppet till staden är helt fantastisk. Massor med fasadbelysning på hus, borgar och fort i alla storlekar och former. Här finns mycket att se och i en bok från 1969 talar om tre dagars festligheter runt den 8/9. Det passar oss utmärkt

Lindisfarne
Annika & Björn

 

Malta - Paxos 4/9 - 11/9

Sista långa etappen är nu avverkad. Tre dygn från Malta till Paxos i nordvästra Grekland, nästan lika långt som över Biscaya! Resten av seglingen till Kemer i Turkiet kommer att bli "öhoppning" med i princip max 10 timmars seglingar.
Malta borde ha fått några dagar till, men när vinden står åt rätt håll så drar vattnet mer än land, trots mänger av sevärdheter.
Nu när vi kommit till Grekland känns det som vi nästan är hemma. Inte bara för - endast grekland grekiskt bröd har - osv, utan det är här vi känner igen oss mest sen tidigare seglingar.
Vi har fått några nedslående erfarenheter från båtfolk vi mött som talar om att grekerna har passerat vänlighetsgränsen mot oss turister och förmodligen är inne i en svacka.
Man hoppas att den nya generationen som kan mer språk snart inser bristerna och lyckas rätta upp anseendet och bemötandet. Inte för att detta bara beror på grekerna utan förmodligen mycket mer på mer eller mindre oförskämda turister från allehanda länder, både gamla och unga.
Nu ska vi prova på egen hand och tillsammans med gästande vänner hur Grekland känns efter några års bortovaro.
Klockan är också justerad för lokal tid för första gången denna resa. Det korta stoppet på Guernsey och tiden i Portugal klarade vi utan att vrida på klockan. Vi kommer att drabbas av timförskjutning två gånger till - en i Turkiet och sedan tillbaka en timme när sommartid upphör.

Torsdag 5/9 Valletta - Malta.
Detta var första gången vi är utanför EU. Malta har en rigorös inklarering med tull, immigration, hälsodeklaration mm. Eftersom vi kom mitt i natten fick vi klarera in i handelshamnen tillsammans med färjor och handelsfartyg.
Vi tillbringade nästan två timmar hos myndigheterna innan vi fick klartecken. När detta var klart måste vi förflytta oss till en av alla marinor och dessa ligger - runt hörnet - dvs från handelshamnen, the Great Harbour, skulle vi ut genom hamninloppet och in i viken alldeles norr om hamninloppet.
På den smala landtunga som skiljer de båda vikarna åt ligger flera av riddarborgarna och en massa andra gamla byggnader och försvarsverk, alla fasadbelysta så det var ordenligt ljust trots att det ju var svarta natten. Runt hela the Great Harbour ligger belysta murar och hus i alla storlekar och dom små belysta sjömärkena var av klart underordnad betydelse så det gjorde inte så mycket att dom inte var helt lätta att hitta.
För att få röra sig på vattnet i handelshamnen måste först hamnmyndigheten kontaktas via VHF, kommunikationsradion, som när dom väl svarade kunde säga att - Nä - ni måste vänta till lastfartyget som är på väg in nu har passerat. Vi var ju inte precis ensamma på vattnet, dock mycket ensamma som gästande segelbåt.
Efter att ha fått kontakt med nattpasset för en av marinorna tillbringade vi resten av natten vid yachthamnens tullbrygga som bara är bemannad på dagtid. Det var med uppmaning om att vi kl 08 nästa morgon skulle infinna oss hos tullen, som sambor med marinakontoret, för att då få en egen plats.
Plats fick vi vid en av pontonbryggorna för ca 50 båtar, alla platser bebodda av lokala båtar. Marinan bestod av ett tiotal lika långa pontoner, alla med egen låst grind och alla lika fulla.
Det är skönt att ha båten vid låst brygga när man cyklar runt och därmed lämnar båten nästan hela dag. Nackdelen med denna typ av gästplatser insprängda på tillfälligt tomma platser är att när man som vi är ute på sensäsong träffar få andra båtnomader. Gästbåtarna blir utspridda och lokalbåtarnas ägare syns inte till på vardagarna.
Malta är en klart positiv upplevelse. Under vår segling har vi läst alla tre böckerna om riddar Arn (Jan Guillous böcker) var det naturligtvis extra intressant med riddarborgarna och historier om hur det begav sig efter Arns inhopp i det heliga landet några hundra år före Malta blev aktuellt för riddarna.
Nu är inte riddarborgar det enda som tilldrar sig intresse, 5000 år gamla stentempel, äldre än Stonhenge, finns ett flertal av. Napoleon har varit här, Nelson ........ Med andra ord, man behöver inte ha särskilt mycke historia- och arkeologi-intresse för att kunna lägga åtskilliga dagar på Malta och dess historia.
Modern bebyggelse, mycket blev ju raserat under andra världskriget, är uppförd med samma sandsten som den äldre bebyggelsen, så allt smälter samman och påminner mer om den nordafrikanska bebyggelsen än om det vi sett hittills på vår tur.
Dagen fördrevs med cykling runt i den nordvästra delen av staden, besök på Internet-café (vilket var en pub så det blev öl också) lunch på stan och mer cykling.
Middag på lokal och sedan blev det en tidig kväll, ofta ett av resultaten av en flerdygnssegling!

Fredag
Nu var det inte enbart kultur som gällde, marktjänst i form av klädtvätt är ofta inte helt lätt att åstadkomma på ett vettigt sätt. Nu hade vi hittat en tvätta-själv inrättning alldeles intill vår Internet-pub!! Så det blev tvätt av lakan kläder mm och ett besök på Internet medan tvätten blev ren.
Dagen innehöll också de obligatoriska besöken hos olika leverantörer av mat, en verksamhet som aldrig tar slut men som i sig är intressant eftersom man kommer in i invånarnas förhållande på ett naturligt sätt. Rätt bra varor, men allt som är importerat är dyrt.
Något som förvånade oss var den stora mängden butiker med skeppsförnödenheter (båtprylar). Vi hade hört om Gibraltars stora möjlighet att förse båtfolk med de nödvändiga prylar och reparationer. Vår uppfattning efter att besökt de bägge platserna är att Malta erbjuder betydligt mer och modernare service!!
Här är inte heller Euron gångbar utan Maltesisk Lira gäller. 1L ca 25Skr, vi räknar för enkelhetens skull euron som 1-10. Nu gällde att tänka rätt för att kunna jämföra priser. Man kan konstatera att resa genom Europa med euron som betalningsmedel har gjort livet väldigt lätt.
Middag i båten.

Lördag 7/9
Nu var det dags för den gamla staden med sina borgar, fort, kyrkor och hus. Det kan väl kanske upplevas som en turistfälla, men om man struntar i alla butiker och gatumånglare och bara ägnar sig åt byggnader och historia är detta en plats som vi varmt rekommenderar. Mycken historia, gammal som nyare är förknippad med dessa byggnader.
Dagen avslutades med full middag på "lokal", en liten restaurang med lokala viner, fjällpanel på väggarna och rödrutiga dukar, ägaren hade jobbat i alperna ett tag...

Söndag lunch - tisdag kväll 8/9 - 10/9 Malta - Paxos
Sista påfyllning av förråd, utklarering och iväg mot Siracusa på Sicilien.
Man styr ju inte vinden - man styra av vinden. Pinkryss i 12 m/s mot Sicilien och halvvind och suveränt fin segling mot Korfu och nordvästra Grekland. Valet är inte bara enkelt, det är självklart.
Sagt och gjort ställde vi om oss från en lång eftermiddagssegling om 55 sjömil till Sicilien till en tredagars segling (nästan lika långt som vår hittills längsta översegling!) direkt utan mellanlandning till nordvästra Grekland. Vår exakta destination fick bestämmas av vindarna, men vi startade med en waypoint som gav en kurs på 50 grader mellan Korfu och Paxos (vi ville till Lakkaviken på Paxos!).
Hur fördriver vi tiden på en tredagars nonstopsegling?
Naturligtvis beror det av vädret.

Vi startade från Malta med en fin halvvind på 12 m/s. Sjön var rätt kort och ganska grov, varför det blev "engagerad" segling och rätt gropigt. Det mesta ombord blir helt anpassat till båtens ganska omfattande rörlighet. Maten blir så enkel som möjligt och serveras i små isolertermosar.
Vi läser en del, framför allt Annika som klarar sjön utan några besvär.
Under sträckan fram till i höjd med Sicilien stod vinden. Här hade vi för ovanlighetens skull en massa fartygsmöten att ta hand om, "leden" Pireus - Sicilien - Gibraltar skär vi och det innebär mängder med fartyg.
Detta sker under em-kväll första dagen. Mot kvällen skrotar och mojnar vinden. Vi kämpar några natt-timmar med en kurs rakt öster ut tills vi på efternatten tröttnar och startar motorn och stödseglar mot ursprunglig waypoint.
Denna motorsegling fortsätter till natten dag två, delvis på grund av vindriktningen, men framför allt på grund av en elak kort dyning nästan rätt i näsan som får båten att börja "nicka" och nästan stanna, så det är inte att tänka på att stänga av motorn. Med denna typ av segling i måttlig vind, autopilot och ingen övrig trafik blir det möjligt att koncentrera sig på annat än själva framfarten (som ju sköter sig självt).

Bad och matlagning blir möjligt nästan som om man var i en skyddad vik. Lunch andra dagen bestod av melon, lufttorkad skinka, bröd och vattenblandat vitt vin på akterdäck!! Kvällens middag talade om sig ett bra tag innan den var klar, vitlöksspäckad lammstek i ugn och till det bakad potatis och bönor........Det är inte alltid en utmaning att ge sig i kast med elementen.
Hur sköter vi vakthållning på två personer? Dagtid är vi nästan alltid vakna och uppe båda två, men under dygnets mörka timmar turas vi om att hålla utkik och justera segel. Två till tre timmar sitter vi vakt. Vi tycker inte det är så viktigt med exakta pass, den som för tillfället orkar bäst sitter vakt, det jämnar ju ut sig!
Dock är vi noga med att ingen av oss sitter uppe mer än fyra timmar, risken är ju att man tar ut sig och inte orkar rycka in från frivakten när det behövs.
Fram på natten dag två ökade vinden, dock inte mer än måttliga 6 m/s, men i rätt riktning och med avtagande dyning var det klart seglingsbart. Denna vind stod sig, ja den t.o.m. ökade till perfekta 8-10m/s, hela vägen fram till Paxos. Vi siktade Paxos vid 17 tiden, solbelyst trots tunga åskmoln som tydligen låg in över fastlandet.

Strax efter solnedgången började urladdningen. Det blixtrade nästan konstant ur fyra molnformationer framför oss under en timma. Vi fick varken åska regn eller vindbyar över oss utan kunde fullborda seglingen från Malta med 6,5 - 7 knop i halvvind och kolmörker (tack och lov för radar, kartplotter och fyrar). Nåja, stjärnhimmeln ger en hel del ljus, trots att den lilla månskäran bara är på blixtvisit tidigt på kvällen.
Väl inne i ankarviken kunde vi konstatera att det trots september var fullt med båtar, dock inte helt fullt. Vi fick en rätt fin plats och kunde koja vid 11-tiden, rätt nöjda efter 330 sjömil.

Ett bra nattnöje är att plugga stjärnbilder under dessa fantastiska förhållanden, molnklart och ingen måne, värme och inget ströljus som stör.

Lindisfarne
Annika & Björn

Paxos - Prevesa  12/9 - 23/9

Nu har vi haft några rejäla urladdningar - åska, blixt och dunder alltså! 
Vi kom till grekland i slutet av en treveckorsperiod av ostadigt väder. Lite vind men mycket åska o regn. Det syns också i naturen att denna sidan av grekland har mycket nederbörd. Den brukar dock inte komma så mycket under sommarmånaderna som det gjort i år. Grönskan är frodig och vissa öar är helt gröna med en i stort sett ogenomtränglig taggig vegetation. 
Ryktet om att grekerna skulle ha blivit nonchalanta mot oss turister har vi ännu inte sett så mycket av. Enstaka odrägliga individer finns det ju överallt, så dom ska man inte låta dominera intrycken. 
Grekiskan är ju ett knivigt språk och det gör ju inte saken bättre att alfabetet inte är vad vi är vana vid. Be om notan, hälsa och tacka, det kan vi men sen är den stopp. 

Den här perioden har bjudit på alla vädertyper och det är fortfarande kortbyxväder och helt badbart, även om det är lite snålt då och då. Flera fina vilkar har vi varit helt ensamma i medan andra är "knökade" av chartersegelbåtar. Hyrbåtsverksamheten pågår en bit in i oktober.

Så här kan några dagars öhoppning se ut:

Torsdag 12/9, Lakka-viken på Paxos till Mandrakehamnen på Korfu i Korfu stad. Häftig åska och regn på kvällen.
Fredag: Segling till öarna utanför Mourtos på fastlandet. Lunchvik på Nikolaos och natthamn bakom Mavros.
Återigen häftiga vindar och åskregn.
Lördag: Kvar i viken vid Mavros. Mer åska och regn på förmiddagen. På eftermiddagen promenerade vi över kullen till byn Mourtos. Då vi kom tillbaka låg en segelbåt med åtta friska svenskar ombord i "vår" vik. Ägaren visade sig vara kusin med en bekanting till oss från Göteborg.
Söndag: En sträckbog tillbaka till Lakka-viken på Paxos.
Måndag 16/9. Jättefin segling till Prevesa på fastlandet. 
Tisdag: Tillbringade en dag på båten i Prevesa, dvs hela dagen gick åt att ta loss, slipa och återmontera ventilations-doradera, som läckte som såll i de kraftiga regnen. Det mesta som läckt in var som tur var sötvatten!
Onsdag: Fin segling till Levkas stad. Vi missade broöppningen i Levkas-kanalen med 10-minuter. Den öppnar en gång i timmen så det blev bara en extra fikarast i väntan på nästa tur
Torsdag: Motorerade in och ut ur Meganisis alla nordliga djupa vikar för att på eftermiddagen segla till Kioni på nordöstra Itaka. Där var det liten cirkus bland tilläggande charterbåtar så vi la oss på betryggande avstånd på svaj i en bukt på andra sidan viken.
Fredag: Mest motor runt Itaka till en liten vik, Palaiokaravo, just syd om Fiskardo på norra Kefalonia.
Lördag: En kort rundtur i Fiskardo för att handla bröd och sen vidare per motor till sydostsidan av Levkas. Jättefin skyddad hamn, Sivota, där vi träffade två svenska besättningar. Den ena var andelsägare i en grekisk båt och hade i år köpt begagnad båt i Sverige. En båt vars förra ägare vi känner, världen är återigen liten.
Den andra svenska båten hade varit i Medelhavet i flera år - året runt.
Söndag: Åter till en av djupvikarna på norra Meganisi. En perfekt slör hela vägen då vi med lätthet seglade om en 45 fots badbalja...
Måndag 23/9, tillbaka till Prevesa i flygande fläng. En stark sydostvind blåste oss på rekordtid hela vägen. Broöppningen i Levkaskanalen var det enda som strulade. Vi hängde på låset på minuten när den borde ha öppnat med 14 sekundmeter i ryggen. Men inte ett liv i brovaktarhytten förrän efter en kvart. Då hade vi också mött en båt som verkade ha givit upp broöppningen så det var en lång kvart då vi hann fundera på om det var vinden som ställde till problem för broöppningen och om vi då skulle behöva segla runt Levkas! En nätt omväg på 30 sjömil, i den vinden...

Nu väntar vi på tre besökande tjejer som ska vara med Annika en vecka medan Björn åker till London på några dagar jobb. 
Vädret brukar inte vara något att prata om här nere eftersom det bara brukar vara sol, sol och återigen sol. Men nu är detta året ett år som inte syns i tabellerna för genomsnittstemperatur eller antal soltimmar. 
Vi har återigen instabilt väder och har under kvällen fått flera regnskurar och en massa åska över oss. Vinden som är ganska hård vred plötsligen 180grader, så vi hoppas att lågtrycket därmed har passerat och morgondagen kommer att bjuda våra gäster sol, sol och återigen sol.

Lindisfarne
Annika & Björn

Prevesa - Nidri  24/9 - 30/9

En vecka med båten full av folk men utan Björn.

Tisdag 24/9
Jodå, tre trötta tjejer - Mette, Malin och Bettan, kom sent omsidor till båten efter sedvanlig flygförsening. Runt 3-tiden var allt och alla färdigstuvade för en kort natts sömn. Björn hade en buss till Aten att passa med avgångstid kl 09.10 för vidaretransport till London för några dagars jobb. 
Dagen började med sol mellan stora gråa moln som innehöll en hel del regn. Avgången blev uppskjuten till efter regnskuren med tillhörande vindökning. De tre trallande jäntorna tog ändå en stadstur och inhandlade livets nödtorft - tomater, gurka, lök, yougurt och bröd. 
Vid 1-tiden lossade vi förtöjningarna och lämnade Prevesa med siktet inställt på Levkas-kanalen och tillhörande bro. Denna gång fick vi bara vänta 20 minuter på broöppning och då passade vi på att äta lunch bestående av var sin bit spenatpaj plus öl. Slutmålet denna dag var Abelike-viken på Meganisi, två timmars segling från Levkas-bron. Det var en verkligt  finfin segelvind som räckte ända fram till ankarplatsen. Dom tre gästande tjejerna fick nu sitt första dopp i det 25-gradiga Medelhavet.

Onsdag morgon började redan vid 3-tiden med ett fantastiskt skådespel från himlen. Massor med blixtar på avstånd och regn. Vindvridning och vindökning kom inte förrän vid 5-tiden och den förändringen störde flera ankrade båtars ankarfäste - vilket för vår del betydde att det var bäst att ankra om innan någon av grannbåtarna "hjälpte" vårt ankare att lossna. 
Det blir gärna lite cirkus då flera båtar i mörker och regn försöker hitta ny ankarplats. Med stort ankare och lång kätting törs man ju ankra på lite djup - bästa platsen vi hittade var på 18 meter och där låg vi tills den något sena frukosten var avklarad. 
Solen var tillbaka och vinden höll i sig nästan hela dagen då vi kryssade söderut, med Malin (lysande som en sol) bakom ratten, mellan Meganisi och Levkas. Ett bad och en lunchsallad blev det i bukten utanför Sivota på Levkas sydost-hörn. Som natthamn valdes enhälligt Frikes på Itaka, 2 timmar söderut men nu för motor.
I Frikes blev det långsidesförtöjning. Längst in en engelsk båt, sen en svensk, sen vi och som toppning en holländare.
Den här kvällen skulle det bli restaurangbesök och vi lyckades välja ett ställe som inte hade varken det ena eller det andra på menyn - vi bytte till grannrestaurangen. Nöjda, trötta och mätta kojade vi och hoppades på en lugn natt utan åska, regn o vind eller andra störande moment.

Torsdagen startade med regn fram på morgontimmarna och sen lite störande högt prat i grannbåten. Solen lyste igen till frukost. Vid avgång fastnade vårt beslag för ett fiskespö i hållaren till grannbåtens livboj - den blev lite krokig...
Meningen var att Björn skulle vara tillbaka till Levkas från London under fredagsnatten, men det blev återkomst på lördag kväll istället. Tjejligan fick på detta sätt en dag till i frihet så vi blev kvar på Itaka en natt till men nu i det större samhället Vahti, två stenkast söderut från Frikes.
Alla hamnar hittills har haft besök av massor med charterbåtar, men icke i Vahti. Det var alltså gott om plats, men ändå inte många platser som var bra för nattsömnen på grund av kraftiga fallvindar från dom omkringliggande branta bergen. Nu var det lugnt och fint när vi anlände så vi la oss längs kajen för att gå en handlingsrunda, luncha och sen flytta till bättre nattkvarter. Vi hann precis äta färdigt innan himlen mörknade och visade tecken på att "här kommer ordentligt med regn och en rejäl vindpust". 
Annika och en långseglande engelsk båtgranne, Albie, som gått med oss på lunchen hastade tillbaka till båten för att flytta den långsides med hans båt. Han låg på den enda bra platsen!
Vi hann till båten alldeles innan himlen öppnades sig. Regnbyn hade rikligt med vind med sig så det vara bara att vänta till det värsta blåst förbi. 
En hamnkille var senare vid kajen och motade bort alla som tänkte lägga där och hänvisade tvärs över viken till en mer skyddad marina för att det förutspåddes mer hård vind till kvällen och natten. Vi låg dock bra utanpå Albie med fören mot vinden, så vi blev kvar och fick på köpet en snacksalig och sällskapssökande  båtgranne. 
Som vanligt denna vecka kom återigen en kvälls och nattskur.

Fredag 27/9
Efter en sen morgon motorerade vi "runt hörnet" dvs ytterligare något söderut för att bad- och lunchankra. Vi hittade en vik med badstrand där vi ankrade. Straxt efter låg två nakna karlar på stranden och i skuggan under berget alldeles i närheten av oss satt en äldre man, lika lättklädd.
Nu badar Lindisfarnes ordinarie besättning sällan med kläderna på och har i år sett mycket båtfolk utan en tråd på kroppen och även många nakna på tämligen tätbefolkade stränder. 
Tjejligan var väl däremot inte lika vana, så en viss munterhet kunde döljas. Lagom när ytterligare två killar anlände till stranden var det dax för oss att gå vidare. Det finns ju gränser vad man klarar se här i början!
Med eftermiddagsvinden fick vi fin segling några timmar till dagens natthamn - Sivota på Levkas.
Kvällsmaten intogs på en taverna och en kvällsfösare nere i båten, det var riktigt råkallt så det blev nog två fösare...

Lördag - Efter frukost och viss uppvärmning drog vi ut på böljan igen. Vinden bjöd på medvindssegling och endast liten sjögång. Till kvällen hotade väderrapporten om mer åska, vind och regn från en vindriktning som inte är bra i Nidri. Vi gick därför vidare i den fina vinden till Levkas stad och tog en plats i den nybyggda marinan.
Platsen kostade 26euro och hade vatten och el på bryggan plus fri tillgång av varmvatten i duscharna, något som uppskattades av alla. I väntan på att Björn skulle komma drog tjejligan på shoppingtur. Dilemmat var bara att det var lördag och väldigt få affärer var öppna. 

Söndag - sista hela dagen för Mette, Malin och Bettan började med ösregn hela förmiddagen. Vi låg kvar vid den dyra hamnplatsen och väntade på bättre tider. Vid ett-tiden lättaste eländet och vi styrde återigen ut på havet. Himlen sprack upp men vinden var synnerligen svag. En liten vik med inbjudande strand låg lagom i närheten, där tog vi en liten badrast. 
Nidri på Levkas var redan utsedd som dagens hamn för att transporten till flyget från Prevesa skulle funka smidigt. Nidri har bara en kaj som nästan alltid är full av båtar och så även denna dag så vi la oss på svaj i den välskyddade viken. 
Alla tjejer jollades iland för att handla ingredienser till kvällsmaten. Då ingen av gästtjejerna hade tillagat aubergin blev menyn något fokuserad åt det hållet. Till förrätt en dipp på kokt, kryddad och mosad aubergin - Huvudrätt, en grönsaksröra av aubergin, tomat, lök, vitlök och paprika plus kryddade potatisskivor som fått foliebakas på grillen slutligen en bönsallad som smaksatts med vitlök, lök, olja och vinäger. På deras begäran kommer ett nytt val på hemsidan att dyka upp - Recept.

Måndag 30/9
Hemresedag - Efter frukost flyttade vi in till en tom plats på kajen för avlastning. Det tog en stund att hitta en taxi men vips så var de tre trallande jäntorna borta igen. Björn gick en runda till bagaren sen lämnade vi Nidri, Levkas och dom andra öarna i Joniska havet för att gå öster ut mellan fastlandet och Pelephonesos och genom Korintkanalen.

Tack Mette, Malin och Bettan för en trevlig vecka med omväxlande väder och hyfsad värme.

Lindisfarne
Mest Annika och lite Björn

Nidri - Lavrion  30/9 - 3/10

Målet för dagarna under denna perioden var att komma så nära Atens flygplats som möjligt för att underlätta för tre fjärdedelar av familjen Asplund som skulle anlända natten mellan den 3:e och 4:e. Vädret kan ju ställa till med en hel del i sammanhang som dessa, och denna gång betydde det att vi fick hjälp av västliga vindar så vi kom tom förbi Aten i ett nafs. Nya flygplatsen ligger nordost om Aten så Asplundarna fick bara en haltimmes taxiresa till hamnen.

Fortsättning på måndag den 30/9
I en mycket försiktig bris satte vi segel straxt utanför Nidri efter att tjejerna mönstrat av. I sakta mak med sol kom vi runt Meganisi sen kom de sedvanliga regnmolnen uppseglande akterifrån. Under moln kommer ofta ny frisk vind, så även denna dag men tyvärr också regn. Med endast förseglet utrullat kan vi ha vårt kapell uppe som antingen regn eller solskydd och med denna bekväma segelsättning led vi vidare mot Patras-gulfen.
Kapellet har tre sidor med löstagbara "dörrar" och denna dag var så kall så tom alla dörrar sattes i sina blixtslås snabbt o lätt. Med vinden och regn akterifrån satt vi och kurade under kapellet med en varm soppa i termosmuggen. Är det grekland eller?
Sent omsider, dvs kl 01.30, angjorde i ön Trizonia för några timmars sömn. Vinden blåste helt enkelt så fint ända till sena kvällen så vi ville inte stanna förrän luften gick ur helt dessutom är Patras-gulfen inte nedlusad med hamnmöjligheter.

Tisdag morgon vaknar vi i Trizonia's fina hamn och kan studera omgivningarna som lockade till promenad. Om nu bara inte vinden som startade så bra igår stod lika fint idag igen men utan gråväder.
Det händer onekligen ofta att vi "missar" en massa att titta på och uppleva iland genom att ta vara på vind som bjuder behaglig segling, dvs vind med lite styrka i rätt riktning.
Snabbt beslutade vi att lossa förtöjningarna för att åka medvind mot Korint-kanalen. Sol och frisk vind som successivt ökade under dagen för att fram på eftermiddagen ligga på 17-20m/s. Vi surfade fram för bara storsegel med en snittfart på 7 knop och som värst i surfarna drygt 9.
Det är häftigt... 
Korint-kanalens mynning är bara en liten basäng avskärmad med vågbrytare utan någon plats att lägga till och vi närmade oss entrén i full fart med 20 meter i ryggen och vågor som byggts upp genom hela Korint-gulfen!. När vi var två timmar från målet började vi prata med kanalvakten via  VHF-radio och han svarade i stort sett bara - ropa igen när ni är närmare, något stressande när man brakar fram utan alternativa "vändplatser".
Man får inte mötas i kanalen och då vi hade en halv timme kvar ser vi ett fraktfartyg, som legat och väntat, gå in i kanalen. Det fanns ingen chans att hinna med det fartyget. Tio minuter utanför kanalen ger kanalvakten oss klartecken att gå innanför vågbrytaren som idag verkligen gjorde skäl för namnet även om vind och vågor låg på så det gungade rejält även bakom vågbrytaren. 
Fortfarande med full stor och plattläns tumlade vi in i hamnen och gjorde en stoppsladd för att rulla in storen. Ny radiokontakt gav oss en väntetid på 10-15 minuter. En bit ut på havet kom en fraktbåt som skulle in i kanalen före oss. Vi fick alltså ligga "stilla" i ett vindtryck på ca 20 m/s och med en saftig dyning som letade sig in i den tämligen breda öppningen.
Det är spännande med utmaningar - allt avlöpte perfekt och på under en timmen var vi igenom kanalen, en tusenlapp fattigare. Detta är nog, räknat på meter kanal, världens dyraste!!
Klockan var runt 18 och den fina vinden stod även på östra sidan, så vi fortsatte till Agina där vi knöt fast för natten klockan 21.30 efter att ha upptäckt att Rod Heikels angivna bojar utanför hamnen inte alls stämde! som tur var kom en färja i mörkret och angjorde hamnen, varpå läget klarnade och vi kunde gå in utan problem. Gick en kort promenad iland och somnade sedan helt slut efter 85 Nm, all vind och sol från en klarblå himmel hela dagen

Onsdag 2/10
Efter en titt på stan och handlingsrunda fortsatte färden mot öster. Vi hade ett stort behov av att köra några maskiner tvätt före invasionen av folk i båten men hade ingen lycka denna morgon i Agina.
Vinden var fortfarande med oss större delen av förmiddagen men lagom till Europas sydöstligaste fastlandsudde, Kap Sunion, falnade vinden. Den kom tillbaka efter bara en timme men då från en annan riktning.
Vårt mål för dagen var Lavrion, en bit upp efter Atens ostkust, som nu låg mitt i vindriktningen. Det fick bli motorgång med stödsegel i knappa två timmar och fram kom vi straxt före mörkrets inbrott. En bra plats hittade vi och hann med en kort stadspromenad före kojandet.

Torsdag blev en lång tvättdag. 
Kvällen innan hade vi lokaliserat tvättinrättningen. En sån med inlämning - inga myntmaskiner, dessvärre. Nu visade sig det att dom ville ha 5euro per kg tvätt och vi hade ca 8kg...
Alldeles före oss i kön stod ett par som just lämnat in sin tvätt och kom ut med stora ögon och sa - dom ska ha 30euro för 6kg. Dom visste att det i marinan som bara låg två km söderut fanns stora myntmaskiner så vi kom snabbt överens att göra tvättdagen till kombinerad utflycksdag tillsammans. Dom hämtade ut sin otvättade tvätt och vi tog en gemensam taxi till marinan, det finns många sätt att skaffa sig nya vänner i detta fall från Syd Afrika.

Lindisfarne
Annika & Björn

Lavrion - Karlovasi  3/10 - 9/10

3/10 torsdag

Den här delen av loggboken kommer nog att bli lite annorlunda jämfört med de tidigare skrivna, då det är en av de tre Asplundarna (Karin i huvudsak) som är ombord för tillfället som skriver.

Efter en taxi resa på en dryg halvtimma anlände vi från Athen till en hamn vid namn Lavrion. Annika hade redan hunnit slumra in en stund, men vaknade till liv över en kopp te och lite små prat innan vi alla bestämde oss för att följa hennes exempel och gå och lägga oss.

4/10 fredag

Det är en speciell känsla att sova och vakna upp i en båt. Man hör det kluckande ljudet, vaggas lite lätt av vågorna och hör ett krafsande ljud under båten från nåt havsdjur som jag inte vet vad det heter. Vid frukost visade det sig att det var strålande sol ute, men tyvärr ingen vind att tala om. Så det var bara att tuffa fram för motor och njuta av tillvaron då vi styrde mot ön Kea. 
Under dagen kom det några vindpustar som gjorde att vi kunde hissa segel och kryssa en stund. Jag hade två önskemål om djur som jag skulle vilja se på denna resa som jag sett tidigare när jag var nio år och seglade med Annika och Björn i Grekland. När det plötsligt dök upp några delfiner på styrbords sida hade ett av önskemålen förverkligats. Det andra djuret var sköldpadda, men detta fick jag veta att det var lite svårare att hitta då de inte levde i den del av Grekland som vi skulle segla i. 
Väl framme vid Kea hade vi en timme siesta i båten, då somliga av oss inte riktigt är vana vid så mycket frisk luft vilket hade gjort oss lite trötta. Kvällen avslutades med middag bestående av get på en taverna och vi somnade därefter som små barn till musiken från discot som var beläget ca tio meter från båten.

5/10 lördag

Ibland kan man förundras över hur ärlig man kan vara. När vi anlände till Kea i går var det meningen at vi skulle betala 4,5 Euro i hamnavgift, men då varken hamnvakten eller vi hade några små pengar sa vi att vi skulle göra upp det lite senare. När vi nu, efter frukost på båten, skulle fortsätta mot nästa mål såg vi inte till hamnvakten. Snabbt och lätt klistrade vi ihop ett litet kuvert, la ner pengarna vi var skyldiga, samt ett visitkort, och puttade in det under hamnvaktens dörr. 
Nu kunde vi med gott samvete fortsätta mot nästa mål som var Andros. Även denna dag bjöd på mycket försiktiga vindar vilket gjorde att vi till stora dela fick gå för motor även denna dag. När vi närmade oss ön la vi ankare i en liten vik för att snorkla, tvätta av båten och njuta av det vackra vädret. Efter en stund gick vi in i hamnen Batsi där vi skulle stanna över natten. Kvällen bjöd på en mysig promenad där vi bland annat konstatera att oliverna inte var mogna än…inte någon av de tre vi provade…men skam den som ger sig.

6/10 söndag

När vi satt och åt frukost denna morgon hörde vi ett stim med småsill som plaskade i vattnet. Det visade sig att sillarna kunde hoppa rätt högt och pricksäkert rätt ner i jollen vilket gjorde att Björn fick rensa jollen från åtta stycken innan vi styrde vår kurs mot Tinos. I dag blåste det på lite mer och det var tyvärr även lite sämre väder, vilket gjorde att båten rullade och krängde lite i mesta laget för somliga av oss. 
Utan att nämna några namn och gå in på några detaljer kan man ju säga att två av oss Asplundare lät sin frukost återanvändas av fiskarna och var mycket passiva under hela seglatsen denna dag. Hur som helst var det härligt att få segla hela dagen och slippa gå för motor. Hamnen vi siktade in oss på att ligga vid hette Panormou, och visade sig var ganska grund vid de platser vi kunde tänka oss att ligga vid utan att störas allt för mycket av vind och vågor. 
Men då det är glest med turister så här års var det inga problem för oss att breda ut oss och ligga en bra bit utanför bryggan förtöjda med akterankare samt två långa tampar i land.

7/10 måndag

Vi tog oss en morgonpromenad i byn, om man nu kunde kalla detta lilla samhälle för by, och försökte hitta en mataffär med lite smått och gott som vi ville ha under dagen. Detta visade sig vara dödfött, då byns enda mataffär hade stängt för denna säsong. Hela ön verkade vara ganska öde, och man kan inget annat än förundras över att det faktiskt bor människor så här isolerat året om. 
Som jag tidigare nämnt var en önskning för mig att få se sköldpaddor, vilket jag hade tappat hoppet om redan första dagen då jag hade fått förklarat för mig at de inte fanns sköldpaddor i den delen som vi seglade i Grekland nu. Men ibland har man turen med sig, och så var fallet idag. Vid en lite å, plaskade ett helt gäng små sköldpaddor, och så var även den önskan uppfylld!

I dag var gårdagens dåliga väder borta lika snabbt som det kom, vilket gjorde vår segling mot Mykonos både solig och perfekt vindmässigt. Under de senaste dagarna har vi släpat en fiskerev och hoppats på att få napp, men utan någon lycka. 
Men efter lunch hörde vi ett klickande ljud från rullen, vilket indikerade på att något hade fastnat på kroken. Björn spelade inte upp sig i onödan och konstaterade ganska snabbt att då han inte kände något direkt motstånd var det nog ingen fisk utan snarare en plastpåse. Några minuter senare visade det sig dock att plastpåsen var en svärdfisk på fyra kilo (om fiskare i Grekland frågar var den minst på sex kilo, beroende på vissa lagar som vi vid detta tillfälle inte visste om). 
Det kändes riktigt roligt att vi hade fått napp och vi gladde oss alla åt denna fisk som senare på kvällen tillreddes över båtens grill på Mykonos.

8/10 tisdag

Mykonos visade sig vara ganska attraktivt för de få turister som vid denna årstid besöker Grekland, vilket gjorde att det var lite liv och rörelse i byn. Den raka motsatsen visade sig vara den hamn vi seglade till denna dag, Evdhilos på Ikara. 
Seglingen dit var kanon fin och det fina vädret med strålande sol utan ett moln på himmelen höll fortfarande i sig. Hamnen vi skulle lägga till vid visade sig inte riktigt vara vad vi hade hoppats på varken djup mässigt, standard mässigt eller renlighet i havet. Vi la till med ankare en bit ut och bestämde oss för att ta jollen in till kajen när vi på kvällen skulle äta middag. 
Detta gjorde vi också, och vi insåg ganska snabbt att det var en stor miss att just denna dag äta på restaurang istället för att laga något ombord på båten. Utbudet bestod nämligen av två restauranger med plast stolar och personal som snarare verkade tycka det var jobbigt och ansträngande att behöva lägga på några halvfärdiga grillspätt på grillen än att vara glade över att fem turister trots allt valt just deras restaurang. 
Hur som helst, allt är gott när man är hungrig, och jag kan lova att vi alla kommer minnas denna restaurang längre på grund av det skick den var i än om allt hade varit perfekt.

9/10 onsdag

Denna dag bjöd på lagom med vindar i rätt riktning och ännu mera sol och vackert väder. Detta ledde till en fantastik segling utan någon sjösjuka. Fiskereven var i under hela seglatsen som vanligt, med en gnutta hopp om att det faktiskt inte bara var nybörjar tur förra gången. 
Detta stämde väl, och vi blev ganska förvånade när vi en än gång lyckts dra upp en officiellt sex kilos, och våg mässigt fyra kilos svärdfisk! Men då förra fisken var jätte god var det inte direkt några ledsna miner över dagen fångst. 
På eftermiddagen såg vi något djur som sprutade upp luftblandat vatten ur havet några hundra meter bort. Den självklara tanken när man seglar i Medelhavet är ju givetvis att det är en delfin, men vi insåg snart att så var inte fallet. Det visade sig vara val, viket vi tydligt såg när den dök och visade rygg och stjärtfenan. 
Inte trodde vi att det fanns valar i dom här trakterna! Jag skall ha det osagt var det var för sorts val, men efter en del läsning i val böcker tror vi att det var en kaskelot på ca 10 meter! Otroligt mäktigt var det i alla fall, och det enda vi kunde önskat var att vi skulle fått se dom på lite närmare håll.

På eftermiddagen la vi till mellan en mindre, och en lite större fiskebåt på Samos i en hamn med namnet Karlovasi. 
Innan middagen tänkte vi att vi skulle ta en promenad in till stan och kolla på utbudet av restauranger där kontra de tavernor som låg ett stenkast från båten. Staden visade sig vara vad man närmst kan beskriva en spökstad. 
Det fanns otroligt mäktiga stenhus med marmor trappor och liknande som mer eller mindre alla var övergivna. Det kändes nästan lite kusligt att gå igenom staden och givetvis undrade vi alla fem vad som hade gjort att människorna på denna plats bestämt sig för att lämna sina hus till förfall. Så det var kanske inte helt konstigt att vi bestämde oss för att äta middag vid en av tavernorna som låg nere vid hamnen istället för inne i stan.

Lindisfarne
En båt full av Asplundar plus Annika & Björn

Karlovasi -  Simi  9/10 - 17/10

Sista perioden i Grekland är nästan förbi och vi är väldigt nära det sista landet för den här resan - Turkiet.
Från Samos och söderut är det svårt att undvika intrång på turkiskt vatten, det är så nära så.
Karin har flugit hem från Kos och Anders har tagit över skrivandet i denna logg.
Vi, dvs Björn o Annika har lite svårt att inse att det är höstväder hemma och att vi kommer att mötas av helt andra temperaturer än vad vi är vana vid när vi kommer hem i mitten av november. 
Det gäller att njuta så länge det går.

Torsdag, 10/10
Vi startade med sedvanlig frukost i sittbrunnen. En "sedvanlig" frukost brukar, nu när det är gäster ombord, börja vid halvniotiden. Någon har då redan varit hos bagaren och handlat färskt bröd, som vi äter tillsammans med the, yoghurt, ost och tomater. Idag var det så lite vind att vi kastade loss och åt frukost under gång för motor. 
Tyvärr varade den dåliga vinden i stort sett hela dagen, så det blev att tuffa på i fint solsken med Turkiet om babord och Grekland om styrbord. I dessa gränsområden ser man en hel del militära anläggningar och stora flaggor målade på klipporna. Vid tvåtiden fick vi lite förlig vind och seglade nån timme till dagens badankringsplats som låg bara en distans från målet, Pithagorion som också ligger på ön Samos. 
Badar gör vi för övrigt flera gånger om dan, oftast från båten då vattnet ofta är bäst en bit från land och man har färskvatten (varmt) att skölja sig med från akterplattformen. Efter svenska förhållanden är vattnet klart badvänligt med sina 24 grader. Pithagorion är som sagt en gränsort vilket innebär att även hamnmyndigheterna är alerta och ganska omgående kallade upp skipper Annika och Björn till kontoret för genomgång av skeppspapper mm. Vi har hittills klarat oss från att föra den omtalade officiella loggboken över våra natthamnar i Grekland, men nu gick det inte längre. Dock lyckades vi pruta ned avgiften för loggen till måttliga 26 euro. Vi besökte även internetcafé för att konstatera att livet fungerar ganska bra även utan oss i Sverige.                                                    

Fredag 11/10
Pithagorion är plats med massor av intressant historia och dessutom kände vi för att röra på oss lite extra idag, varför vi beslutade att tillbringa en dag iland. Pytagoras var bara en av många storheter som levt på denna plats. 
Vi gick först upp till kyrkan Panagia Spiliani som ligger ett par km från hamnen och ca 200 m i höjdled. En stor del av kyrkan är uthuggen i klippan och det var svalkande att komma in där en sådan varm dag. Eupalinostunneln var nästa begivenhet. Man kan vandra in 300 m i en tunnel som redan 500 år före kristus försedde staden med vatten. Tunneln som är 1046 m var en del av ett akveduktsystem och grävdes i sandstenen från båda håll samtidigt, ett för den tiden fantastiskt ingenjörsarbete. 
Vi tittade även på ruiner efter romerska bad, teatrar och enorma förvarsmurar. Efter detta var vi nöjda med stenhögar för dagen och återvände till båten, kastade loss och gick ut en bit för att bada från båten.

Lördag 12/10
Idag hade vi en härlig segling-motorgång till Fournoi som är en liten helt orörd klippö "borta-från-allt". 
Den var en gång hemvist för bysantinska sjörövare och för nu en avsomnad tillvaro med få turister men med massor av kristallklart vatten och hisnande natur. Efter promenad och utforskning av byn inklusive ölpaus tog vi oss till en vik där vi kastade ankar för natten. 
Till att börja med njöt vi i fulla drag av middagen och utsikten med getter som klättrade på klipporna runt viken, men lite senare började det blåsa och regna rejält och natten blev guppig trots ankarsegel.

Söndag 13/10
Dagens segling gick till ön Patmos som är vår första ö i ögruppen Dodekaneserna. Den största staden heter Skála och är känd för sina många pilgrimer från hela värden som besöker Johannesklostret där Johannes säges ha fått sina syner som resulterade i Uppenbarelseboken. 
Skála är dessutom en liten trevlig hamnstad, vilket gjorde att vi tog en promenad för att fylla på förråden och besöka internet-café. När vi i lugn och ro knallade runt där var de plötsligt en båtgranne som letade upp oss och sa att Lindisfarne draggat och behövde ankras om. 
Efter en del pyssel insåg vi att det inte var ett bra ställe att ligga på i den ökande vinden utan gick vidare till en liten vik. Även där misslyckades vi med att få ett bra ankarfäste och beslutade att tänka om och gå till grannön Lipsi. 
Det var nu mörkt och blåste ca 12-14 sekundmeter mot, så det blev 2 timmars motorgång med stöttesegel i den alltmer grova sjön. Kul med lite nattnavigation och radar som omväxling till badseglingen. Anlände till Lipsi framåt tiotiden och efter en enkel måltid var det dags att krypa i bingen.

Måndag 14/10
I morse när vi efter frukost och byvandring skulle lämna Lipsi hörde Annika att propellern inte fungerade riktigt som den skulle. Fördelen här är att man redan är klädd i badkläder, fram med cyklop och snorkel och efter några minuter hade Annika skurit loss en fiskerev med tillhörande flöte från propelleraxeln. 
Dagen bjöd som vanligt på både motor, badning och segling och dagens mål var ön Kalimnos och staden Pothia. Ön har varit ett centrum för tvättsvamp-dykning och man ser på bebyggelsen att det varit välstånd här. 
Vi blev lite förvånade att hamnen var så full av båtar då vi hittills har haft gott om plats överallt i Grekland. Här fick vi förtöja så att vi var tvungna att passera över två andra båtar för att komma iland.

Tisdag, onsdag 15 -16/10
Idag hade vi tur med inte bara vädret utan också med vinden. Segling i stort sett hela vägen till Kos, och dessutom den första gången vi varit tvungna att navigera på normalt sätt. Det vi upplevt hittills har varit att överallt där det är en synlig vattenyta går det bra att segla, alltså inga omotiverade grund nånstans. Idag, emellertid, var vi tvungna att gå en stor omväg kring ett långt sandrev när vi rundade Kos nordöstra udde. 
Efter en runda in i Kos gamla hamn, kände vi att cirkeln var sluten. Det var nämligen här vi Asplundar (inklusive sonen Marcus) för 16 år sedan mötte Annika, Björn och Annikas far, Bertil, för att segla med IW-40 Cox under 4 veckor till Korfu. Idag har fritidsbåtarna fått en egen marina ca en distans söderut och dit styrde vi för natthamn. 
Marinan, som bara är ett par år gammal, var en positiv överraskning. Allt var mycket välordnat med alla funktioner man kan behöva och till ett rimligt pris, 17 euro/natt, ström, vatten och dusch inkluderat. Trots att Lindifarne har en badplattform i aktern med varmt sötvatten att skölja av sig i är det skönt att ta en riktig dusch då och då. Anders och Karin promenerade till stan för att ordna med transport för Karin till Athén, och resten skötte om sig själva och båten. På kvällen åt vi middag på en mysig fiskrestaurang en bit från det värsta turiststråket.                                      

Det bästa sättet för Karin att ta sig till Athéns flygplats visade sig vara med flyg och inte per färja. Detta innebar att vi fick en dag över innan Karins flyg gick på onsdagskvällen. Snabbt och lätt ändrade vi våra planer och hyrde en bil som vi utforskade hela ön med under onsdagen. 
Denna gång, till skillnad från för 16 år sedan, besökte vi Asklepion per bil istället för per cykel. Lika intressant som tidigare men möjligen lite mer turistanpassat och dyrt att få känna historiens vingslag.
Vår kartläsare, Björn, hittade sedan en "genväg" till bergsbyn Zia, som var vår nästa anhalt. Denna väg blev dagens behållning, då det visade sig att det var mer bortregnad stig än väg. Under 1 timma kryssade vi mellan stenar, vattenpölar och sandskred, och flera gånger var vi mycket tveksamma om vi skulle komma fram. Dock avslutades detta äventyr med en härlig lunch på en taverna omgivna av höga berg och gröna träd som omväxling till allt torrt och bränt vi normalt ser. 
Resten av dagen avverkade vi alla platser man måste se på Kos, de flesta mycket spektakulära och intressanta, förutom dagens badstrand som var en katastrof. För Karins del avslutades dagen på flygplatsen och för oss övriga med ett kvällsbad i Empros Thermi, som är en liten naturlig pool vid en klippstrand som värms av svavelosande vulkaniskt vatten. 

Torsdag 17/10
Efter att fyllt vattentankarna och med förråden ombord fyllda av mat vi hämtat med gårdagens hyrbil kom vi iväg ganska tidigt eftersom vinden bar och vi hade en ganska lång etapp idag. 
Till saken hör att vi sällan, på morgonen, vet var vi kommer att ligga på kvällen. Som de semesterseglare vi är låter vi omständigheterna avgöra vår färd utan att för mycket avvika från huvudriktningen. Detta förstärker känslan av att ha lämnat det vanliga, inrutade livet för en kort period. Seglingen  idag slutade redan efter nån timme då vinden skrotade, och efter ytterligare nån timme fick vi efter att en högfartsfärja passerat några rejäla sjöar över däcket pga svall. Några luckor stod öppna och en hel del saltvatten letade sig ned i båten över dynor och bänkar. 
Valet idag stod mellan den turkiska byn Datca eller den grekiska ön Simi. Eftersom vi trodde oss ligga vindriktningsmässigt bättre på Simi och att dessutom Björn och Annika hade fina minnen därifrån var valet givet. Staden ligger ofattbart vackert med en bebyggelse som helt skiljer sig från andra grekiska öar i Dokadeserna. Husen klättrar som vanligt uppför sluttningarna runt en stor vik, men husen är inte vita och blå som vanligt utan målade i olika pastellfärger och ofta i två våningar, högre än vanligt uppför bergsluttningarna likt en barnteckning. 
Vi tror att det är det italienska inflytandet långt fram i modern tid som satt sin prägel på platsen. Våra promenader i små fina gränder och uppför branta trappor bekräftade känslan av att detta är en ö man skulle vilja besöka igen. I hamnen låg en stor tankbåt och lossade, och vi kommenterade att det var vansinnigt att frakta olja i en sån skorv. Det visade sig vid närmare titt att det alls inte var en oljetanker utan en vattentanker. Ön saknar vatten och är alltså helt beroende av "importerat" vatten. Imorgon går färden till en turkisk inklareringshamn.

Lindisfarne
En båt halvfull av Asplundar plus Annika & Björn

Simi - Fethiye  18/10 - 23/10

Nu går vi verkligen in på sista kapitlet. Cirka två veckor kvar före slutdestinationen i Kemer.
Agneta och Anders har nu lämnat oss och båten känns nästa lite öde.
Kuststräckan vi har framför oss har många fina platser som ska bli skoj att besöka.
Hittills har vi inte märkt så mycket av att prisnivån skulle ha sjunkit. Bröd och tomater är dock klart billigare än någon annanstans under hela vägen. Det märks dock att lågsäsongen definitivt är här. Många hyrbåtar ligger kvar vid kaj hela veckan och det är svalt och fuktigt på kvällarna.
Även denna logg är skriven av en Asplundare.
/Annika & Björn

Fredag 18/10
Idag är dagen då vi inte bara skall byta land utan även världsdel. Vi startade som vanligt dagen med inköp hos hamnens bagare som bakade sitt bröd i en vedeldad ugn av klassisk modell. Ugnen är ca 2 m djup och eldas med ved dels under bröd-delen, som har stenbotten utan plåtar, dels på båda sidor om bröd-delen. Man kan faktiskt acceptera det lite högre priset på brödet bara för att få uppleva detta som var helt nytt för mig. 
Efter skeppsråd enades vi om att utnyttja att vinden bar mot Turkiet istället för att ta omvägen om det kända klostret på sydudden. Vi tog dock först en promenad till de högre delarna av byn, och konstaterade att de människor som bor här, gamla som unga, har en helt naturlig träning som överträffar det mesta. Byn ligger som sagt i en mycket brant sluttning och vart man går så är det branta trappor där packade åsnor och folk kämpar på. 
Vi seglade bara nån timme innan vinden dog ut och vi fick starta motorn för att senare under dagen ha mycket skiftande vindar och både gennakergång och bidevindssegling. 
Vid femtiden kom vi fram till Marmaris marina som var mycket välorganiserad och omfattande. Vi kollade via marinakontoret hur proceduren med inklarering skulle gå till och fick klart för os att det kunde vi ordna under morgondagen.  Efter att betalat hamnavgift på 40 miljoner  turkiska lira (ca 25 euro) gav vi oss iväg till strandpromenaden som var översållad med restauranger och utflyktsbåtar. 
Vi märkte nu att vi hamnat i en annan kultur då vi hade svårt att värja oss mot massiva attacker från inkastare som verkligen jobbade hårt nu i slutet på säsongen då kundunderlaget började minska. Vi åt till slut en god middag på en restaurang med utsikt över hela hamnen.

Lördag 19/10
För att klarera in behöver man besöka fyra olika platser och ca tio olika myndighetspersoner. Detta tar  tre timmar (inklusive ölpaus) och man är tacksam att Annika är så organiserad och påläst vad för dokument som fordras annars hade lätt en dag gått åt. Hela proceduren inklusive loggbok för ett år kostade bara ca 50 euro så vi tyckte vi kunde kosta på oss en lunch vid en av turistfällorna innan vi kastade loss igen. 
Efter vi seglat runt lite på måfå och kollat i vikarna i Marmarisbukten kastade vi ankar och lade oss med en tamp iland på ett fint ställe för bad och natthamn. Det tyckte tydligen även mängder med slöa bin som från och med idag har förekommit flitigt, dock utan att vi blivit stungna.

Söndag 20/10
Hela kusten öster om Marmaris är full av öar och mängder av vikar och med hjälp av Rod Heikells Pilot book  kan man planera seglingarna och variera efter vind, bad eller andra aktiviteter. Det är nu endast korta distanser som gäller och mera "bay-hopping" än "island-hopping". 
Idag seglade vi bara till  kincik Limani  som är en liten fin vik dit vi anlände redan vid tolvtiden. Björn och Anders tog dingen till land medan Annika och Agneta fixade lunch i båten. Efter en del köpslående hade vi hyrt en liten utflyktsbåt med förare under fem timmar. Det är nämligen endast med sådana man kan ta sig in i floddeltat utanför Dalyan. 
Att ta sig till deltat tog en knapp timme och gick över grundområden på en knapp meter. Deltat består av jättelika vassområden med ett intensivt fågelliv och vattensköldpaddor som sägs ha levt här i 95 miljoner år. Björn (som hade kikaren) rapporterade löpande de mest spektakulära såsom kärrhök, kungsfiskare mm. Vi besökte en utgrävning med mycket fina rester från en lång tidsperiod, då olika kulturer raserat den tidigare och byggt nytt  i flera omgångar, då läget vi flodmynningen alltid varit strategiskt viktigt. 
Efter att ha fortsatt med båten närmade vi oss staden Dalyan och såg de berömda klipp-templen som är uthuggda i ett högt klippmassiv med hjälp av rephängande stenhuggare. I släppljuset var det mycket imponerande och påminde om Petra i Jordanien. Efter en snabb titt i staden med tillhörande öl gick färden åter. Det hade nu börjat blåsa upp från ett nytt håll och vi var allihop lite oroliga innan vi fick syn på Lindisfarne som dock vänt snyggt och prydligt och fått perfekt ankarfäste i den nya riktningen.

Måndag 21/10
Efter blandad motorgång och segling med badpauser kom vi fram till det kända Skopea Limani området. Detta är en skärgård med mängder av öar och vikar och med städerna Göcek och Fethiye längst in i bukten. Man skulle utan vidare kunna lägga en vecka i detta område då det finns perfekta ankringsplatser för alla vindriktningar, alla med mycket vackert läge och de flesta med en liten taverna. 
Vi beslutade oss för att välja Kapi Creek, där vi först försökte lägga till en bit ut med efter tavernaägarens enträgna uppmaningar lade oss på hans brygga. Efter "angörare", som består av en Campari eller Ouzo gick vi upp högt och såg på solnedgången som nu inträffar mellan 18.00 och 18.45, beroende på hur höga bergen är runt oss. 
Då vi fått otaliga varningar om att tavernorna ibland kan ta hutlöst betalt kollade vi noga priserna när tavernaägaren bjöd in oss. Det visade sig till slut att vi fick en ganska enkel och tråkig måltid för ett ganska högt pris men miljön fick högsta betyg. Så man kan nog påstå att vi trots allt har det mycket bra.

Tisdag 22/10
Livet rullar nu på i en skön lunk, äta, bada, segla en bit........ Idag var det största vi hade på vår "att göra lista" ett besök i staden Göcek, där vi skulle handla och kolla upp hur Anders och Agneta kan ta sig tillbaka till Sverige. Av nån märklig anledning blev det Björn och Anders som tankade diesel och vatten och passade båten medan tjejerna handlade. Hemresan blev även planerad. 
Efter en kort motorgång la vi till i vår natthamn Tersane, som var en skyddad vik återigen med en liten taverna längst in. Tavernan verkade vara stängd, vilket passade oss bra och vi la ett ankare och förtöjde i en palm. Detta var nog vår mest spektakulära tilläggning, i en by med tre fyra utspridda hus som lika gärna kunde varit på 1600-talet, getter, får, ankor och hönor som strövade fritt. Som extra bonus ett stort antal av gamla ruiner både på land och i vattnet.

Onsdag 23/10
Idag, sista dagen i frihet på båten, har vi besökt Tomb Bay, med gravar inhuggna i en hög klippa. man kan fråga sig vad som gjorde att man för länge sen letade reda på den svåraste klippan och hängde sig i rep för att hugga in gravar. På eftermiddan hade vi en fin segling till Fethiye, där Anders och Agneta ordnade med buss tillbaka till Marmaris, färja till Rhodos, färja eller flyg till Athén och flyg till Göteborg via Frankfurth. 
Allt detta startar imorgon.

Lindisfarne
Loggskrivare Anders.

Fethiye - Kemer  24/10 - 31/10

Slutdestinationen är nådd och i nästa logg kommer en slutsummering av lite blandade tankar, händelser och reflektioner. 
Vi har nu ungefär en vecka på oss att vinterklara båten för ett halvår på landbacken, sen bär det av hemåt. Exakt datum för flyget är ännu inte uppgjort. 
Nu ska vi bara hitta ett Internetställe som funkar. Prislappen på uppkoppling från Turkiet har slagit alla tidigare med hästlängder, dvs åt det billiga hållet. Det har dock jämnat ut sig i och med att överföringshastigheten har varit motsvarande långsam och full av avbrott. Därav dom lite knapphändiga uppdateringarna för de senaste perioderna.
Ett nytt inslag av trevlig karaktär är att vi nästan varje morgon vaknar till allehanda fågelkvitter. Det låter nästan som en vårmorgon i hemmavatten.

Torsdagen den 24/10 och vi har på förmiddagen vinkat av Agneta och Anders som påbörjade sin färd hemåt med att mellanlanda på Rhodos några dagar. 
Vi gjorde som vi brukar, dvs en handlingsrunda. Fethiye är till största del återuppbyggd efter den stora jordbävning som raserade flera städer och byar på 60-talet. Det är mycket betong och inte särskilt tilltalande. Vi hittade i alla fall till marknaden där man kan hitta alla färskvaror riktigt färska och till normala priser (inte turistpriser). 
Klockan hann gå och vi kom inte iväg från hamnen förrän en god bit efter lunch men det gjorde inget för alldeles "runt hörnet", dvs 2,5 tim motorgång i den stilla vinden, ligger en vik (Karacaören Bükü) väl skyddad av några skär. I vikens botten ligger en ensam restaurang som varit i drift i 30 år och den nås bara båtvägen. 

Fredagen började vi med att kustsniffa in och ut ur alla vikar. När det ändå inte blåser så kan man ju lika gärna se på tänkbara natthamnar för framtida intressen. 
Vinden kom ganska snart och vi fick en jättefin segling österut och hamnade efter en heldag på sjön så småningom i en vik (Bayindir Limani) syd om Kas. Vinden hade under eftermiddagen friskat och det är inte lätt att finna lä med alla höga berg som gör att fallvindar ofta stökar till det i dom vikar som ser ut att kunna vara lugna. 
Här hittade vi - efter några försök - i alla fall ankarfäste och förtöjning i en för turkiska mått mätt stabil brygga. Bryggan hörde till ett par som driver en liten restaurang och vi var ensamma brygg-gäster. Lågsäsongen gör sig mer och mer påmind. Egen mat hade vi men en bryggöl fick det bli. 

Lördag morgon och vi lättar tidigt. Dom höga bergen är återigen till nackdel - ingen morgonsol i sittbrunn. Vi är ju inne i slutet av oktober och dessutom fortfarande sommartid så det är inte nån jättevärme på morgonkvisten, om man nu inte har solen på sig förstås.
Denna dag skulle vi inte så långt så vi seglade i sakta mak medvind i en försiktig bris. Målet för dagen var ett innomskärsvatten som har flera helskyddade ankringsplatser och ett fantastiskt natursceneri. Redan till lunch hade vi ankrat i en liten vik omgärdad av ruiner, både på land och under vattnet. 
Bergarten är en mycket säregen, ljust grå och helt utan inblandning av någon annan bergart. Den är dock inte motståndskraftig som våra graniter och gnejsrar utan fräts sönder på ett säreget sätt som gör den hålig och vass. 
Precis samma kvalitet har vi sett i Thailand. 
Detta gör att ruinerna som består av bearbetad sten och "bara" är något tusental år har eroderat så att de delvis är svåra att upptäcka och de delar som är under vattenytan många gånger är så trasiga att det är nästan omöjligt att se vad det en gång har varit.
Viken Tersane, är ett populärt utflyktsmål för dom typiska turkiska utflyktsbåtarna. Det var bara att vänta ut hela gänget och till kvällen var vi ensamma kvar. 
Det är lyckan det!

Det märks att det är helg och det fåtal charterresor som fortfarande går till Turkiet har bytesdag under helgerna. Det är mest turkar på helgutflykt som vi möter. Antalet hyrbåtar har också minskat ytterligare. 
Vi lättar ankar efter frukost för att titta på lämningarna av en sjunken stad och sen upp på borgen ovanför byn Kale Köy.
Det är festligt med dessa småbyar där varje restaurangägare har en egen brygga och hela familjen engageras för att locka båtfolket till just sin brygga. Det är mycket viftande och visslande och pekande från alla bryggnockar. I det här fallet hade vi tre bryggor att välja på och vi valde den brygga där vi kunde ligga med vinden från bryggan. 
Dom bjuder ofta på el och vatten och hoppas förstås att vi ska stanna på just deras servering för mat eller dryck.
Vi började med en promenad i byn och får genast följe av en 14-årig flicka som vill sälja schalar och halsband. Vi har inga behov av sådana varor men hon visar oss ändå bästa stigarna upp på borgen. 
Hon kan lite engelska och vill gärna öva lite. När vi sen kommer ner till "vår" brygga och sätter oss i skuggan för en öl visar det sig att flickan var dotter i huset. Hon har en äldre syster på 18 och vi visar dem båda vår båt.
Byn är full av gamla byggnader och en massa sarkofager. En stor mitt ute i vattnet och med tanke på alla sjunkna byar här och där förstår man att jordskorpan rör på sig då och då.
Vi tuffar vidare in i en stor vik (Ücagiz Limani) helt omslutet av land och ankrar på sju meters djup. Här är bergen flackare och vi ligger en bit från land så vi får både kvälls- och morgonsol.

Måndag den 28/10 och det ska vara helgdag i Turkiet. Vi tar dingen in till byn Ücagiz för en promenad och handla lite. Det enda som gör att man märker att det är helgdag är att det inte går att köpa färskt bröd men vi hittar både tomater, fetaost och gröna bönor.  Byn har inte mycket som är sevärt så vi återvänder till båten för att i den försiktiga vinden slösegla runt öarna för att ta en titt på en välskyddad vik (Karaloz) på utsidan. 
Efter bad och lunch slöseglar vi vidare till den tilltänkta natthamnen i Gökkaya Limani. Ett stor vik med flera småvikar och med flera skyddande öar. Här lägger vi oss i en mycket smal vik på 2,5 meters vattendjup och tänker att här ska vi väl få vara ensamma - men inte då, fram på kvällskvisten kommer en stor turkbåt med några holländare på och lägger sig väldigt nära.

Tisdagen börjar med sol och lite vind och vi ska nu avgöra om vi ska besöka Finike eller styra rakt österut och runda sista udden före upploppet till Kemer. Det blir udden och efter nån timme kommer vinden och gör livet seglingsbart. 
I och med passagen av udden har berget ändrat karaktär igen. Nu är grundfärgerna röd och mörkgrå med snygg inramning av frisk grönska, i huvudsak tallar. 
En bit norr efter udden finns en relativt stor vik/bukt som beskrivs ge hyfsat skydd. Där lägger vi oss med lång lina till land så att båten ligger vinkelrät mot dyningen. Allt är frid och fröjd och den obligatoriska kvällsbrisen som kommer straxt efter solnedgången bekymrar oss inte. Fram på natten rullar en saftig dyning in och det blir lite svårt att sova. 
Båten ligger bra och det är kolsvart ute och det blåser inte men dyningen är saftig. 

I gryningen ser vi hur kraftig dyningen är och hur det bryter in mot den branta strandkanten där vår landtamp är fastgjord. Efter moget övervägande så bestämmer vi oss för att inte trotsa naturkrafterna utan kapar landtampen en bit ut från land. Som skydd mot slitage sätter vi ofta slagstumpar på landtampen och i detta fallet hade det gått åt flera stycken. Dom blev nu kvar iland utan möjlighet för oss att hämta, så grov var dyningen. 
Hoppas nån annan båtägare blir lycklig av hittegodset. Efteråt kunde vi konstatera att det var flera som hade fått lämna just den platsen på liknande sätt för det satt flera tampstumpar kvar här och där.
Väl ute på havet förstod vi var dyningen kom ifrån, det blåste mellan 10 och 15 sekundmeter från norr - precis från det håll vi ska. Typiskt!
Vi stångade oss norrut med motor plus stödsegel och efter nån timme var våglängden bättre så vi blev inte duschade så ofta...
Vi ställde in siktet på ruinstaden Phaselis, ett stenkast söder om Kemer, för att luncha och invänta att vinden skulle lägga sig något. Det blev också vår sista natthamn före Kemer. 

Torsdag den 31/10 före lunch anländer vi till Kemer. Redan första intrycket ger alla som pratat väl om anläggningen helt rätt. Det är välordnat och straxt efter ankomst vet hamnkontoret att vi är på plats, bara genom att dom fått båtnamnet via VHF-radion.
Allt vi överenskommit stämmer och mottagandet är helt exemplariskt. Marinan visar sig vara i det närmaste full av blivande övervintrare och ett 20-tal båtar kommer från Skandinavien, svenskar är överrepresenterade. Vi träffar nästan med en gång en bekant från Göteborg.
I kväll är firas Halloween, arrangerat av fyra av de gästande båtarna, och av anmälningslistan att döma kommer nog hela hamnens besättningar att delta. Även vi - får se om vi överlever...

Lindisfarne
Annika & Björn

Kemer Park Marina 1/11 - 6/11

I förra loggen utlovade vi en slutsummering av lite blandade tankar och lite utmärkande händelser tillsammans med reflektioner. Vi har inte hunnit få ordning på hjärnkontoren ännu så det blir en ny logg om en vecka eller så.
Då kommer också alla album, kartor och listan på facit att vara klara.

Sista veckan i frihet avlöpte lyckligt och vi har verkligen valt rätt ställe att lämna båten på. 
Sicken anläggning - här saknas nog inget. Allt vi läst och hört om denna välskötta marina stämmer och Hassan som är den drivande kraften bakom organiserandet är en trevlig prick med glimten i ögat.
Här finns flera fina dusch- och toalettrum, tvättstuga, Internetdator, telefon och tv på båtplatserna, bar- "Navigator"- som fungerar som samlingsrum. En nästan dygnet runt  bemannad reception. Hela marinaområdet är bevakat dygnet runt så här behövs inga passerkort eller nycklar. Är man väl innanför grindarna så rör man sig fritt. Vi har på vissa stället sett hur varje brygga har egen grind med kortlås. Det blir ju inte särskilt trivsamt att under en hel vinterperiod behöva öppna ett kortlås var man än ska gå.
Varje dag är det Happy Hour på "Navigator" mellan kl 18-19.30. En själklar mötesplats för alla hamninvånarna. Hittills har det varit "knökat" varje kväll.

Fredag
Vi överlevde torsdagens Halloweenfirande. Fyra båtbesättningar hade lagt ned jätte mycket jobb på både dräkter och på ett inrett spökrum. Där fanns allt från häxor till döingar och levande skellett. En massa fint utskurna pumpor med ljus i ingick i dekorationerna. Mat, dans och tävlingar stod också på programmet. 
Nog med nöjen - vi har nu några lite hektiska dagar framför oss.
Efter lite fixande med båten och uppackning av cyklarna gav vi oss ut på jakt efter billigaste resan hem. Vi hade sedan tidigare talat med en resebyrå som rekommenderat oss att vänta med bokandet till efter 1/11. Det fanns hyfsat billiga enkelbiljetter hem på nästa söndag men dom kunde inte hitta några bättre alternativ. 
Av en av svenskbåtarna hade vi fått två telefonnummer till tänkbara billighetsresor så nu var det dax att prova. Och det blev napp direkt. 1800 pix enkel Istanbul - Stockholm, avgång torsdag den 7/11. Vi bokade direkt. Sista pusselbiten var nu att hitta en vettig förbindelse Kemer - Istanbul. Det visade sig vara nattbuss som bara kostade ca 150kr, jämfört med inrikesflyg som skulle gå på ca 2000kr per person.
Ibland är det enkelt att välja - det blev en buss med avgångstid 20.30 på onsdag.
Under denna vår första dag i hamnen som betyder så mycket mer än övrig i raden av passerade ställen - vi skall tillbringa veckor här och dessutom lämna båten i många månader - hann vi också med en stadsrundtur per cykel då vi lokaliserade både busstorget, shoppinggatan, marknaden och några Internetcaféer. 
Här skulle man kunna övervintra, såsom ett 40-tal båtar kommer att göra.
Två maskiner tvätt hann vi också med. 

Lördagen och söndag, två heldagar med en massa spolade, torkade och stuvande. Seglen säckade vi för lagring inne i båten. Alla rep och tampar fick ett uppmjukande bad i jollen som fick fungera som badkar.
Det är tur att solen  fortfarande har så mycket värme så allt torkar fort. Bästa torken är att lägga ut tamparna på den varma bryggan.
Flera båtar håller sig med katt och kattbesök på båten är vanligt, särskilt nattetid. Dessa katter drar också till sig katter från byn och dom som inte är kastrerade drar sig inte för att markera lite här och där. Vi hade i en tidigare hamn haft besök av en som pissade på en tamp - det tog flera dagar tills vi hittade vilken... Nu fick vi en som pissade på en av segelsäckarna som låg kvar på däck under natten - va glad man blir!
Ytterligare några tvättmaskiner, ett bad eller två och lite cykling på byn hanns också med under dessa två dagar.

Under måndag deltog vi i en cykel/vandrings-utflykt till vacker ravin med en romersk bro. I stort sett alla besättningar var med, antingen per fot eller trampa. Medhavd lunch intogs på strandkanten till den lilla fors som rann i ravinen. En del båtjobb hanns också med.

Tisdag - vid kl 11 var det vår tur att flytta in i den lilla dockan för att bli upplyft på land. Marinan har en stor kran som lyfter 60ton och båten behöver inte riggas av, bara släppa på akterstaget under lyftet. Nytt för denna säsong var ett smart fordon där man förmonterade den vagga som båten skall stå i på land. Hela anordningen andades stabilitet och vi kände det som vi vunnit på lotteri (vi var tredje båt som fick denna vagga!!). Vi hade ju ställt in oss på att båten skulle stöttas på traditionellt vis med trästolpar och kilar, ofta utan någon diagonalstagning.
Under tiden båten hängde i lyftstropparna hann verkligheten ifatt oss, våra månader till och i medelhavet är definitivt slut för den här gången, då var det inte långt till tårarna.
Så småningom kojade vi i en alldeles stillastående båt - det kändes lite konstigt.

Onsdag - dagen då allt måste hinnas med. Bussen till Istanbul avgår klockan 20.30. Senaste dagarna hade vädret skrotat ihop och under onsdagen kom faktiskt några regnskurar. 
Sent om sidor (i lördags) hade vi beställt ett soltak som också skulle fungera som vintertäckning och vi var nästan lovade leverans under tisdagen, senast onsdag morgon. Leveransen kom på rekordtid, redan tisdag morgon, så vi hann prova täcket innan lyftet. Taket räcker från aktern fram till masten och ner till mantåget.
Det är ju typiskt att första regnet på en månad kom när vi nu hade behov av att sprida ut grejor i olika högar - en för hem och en för stuvning i båten. Med det nya taket fixade sig även denna detalj. 
Även om tiden blev lite knaper så hanns allt med - nästan - tömning av allt vatten, motor hade fått sitt, alla nytvättade kläder lagda luftigt, övriga prylar på sina platser.
Vi hann också med en matbit på nästan minustid ihop med några av svenskbåtarna före taxin kom och hämtade oss för transport till busstationen.

Lindisfarne
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Sista loggen 2002

Så var det då dax för slutsummering. 

Tre veckor på hemmaplan har nu passerat och första frågan är - lever man för att jobba eller jobbar man för att leva - svaret just nu är solklart, vi jobbar för att leva ett liv på båten! 
Återresan till båten är redan bokad till den 16:e april för ytterliggare fem månaders segling! 
Mer om denna planering senare.

Inför hemresan slogs vi av tanken på att vi nu ska utsätta oss för mycket större faror än vad vi under seglingen upplevt att vi har utsatt oss för. 
På sjön är vi huvudsakligen utlämnade till egna beslut, sätt att hantera situationer och att förutse händelser. Att färdas i bil, buss eller flyg innebär ju att till mycket stor del utsätta sig för andras skicklighet och omdöme. 
Den som inte gillar sjön eller är van vid havet tänker förmodligen inte som vi...
Nåväl - hem kom vi efter 76 mil i buss och en flygresa på några timmar för att sen ytterligare en bussfärd från Stockholm till Göteborg. Ett litet uppehåll före bussen hem blev det i Stockholm för att hälsa på Annikas bror Johan med familj och Annikas far Bertil.

Hem betyder hem till ett hus som vaktats av Lennart, en kollega till Björn, och en massa post som skötts av bästisen Anders. Stackars Lennart fick en vecka före vår hemkomst uppleva det tråkiga i att komma hem till ett hus som utsatts för inbrott. Dessbättre visade det sig att inget blivit stulet så det hela avlöpte hyfsat ändå.
Hem betyder också att återgå till ett arbetsliv fem dagar i veckan och denna återgång tar lite tid... Vi båda började känna att på fredagen, efter fyra dagar på jobbet, började hjärnkontoret fungera något så när normalt igen. Men det är jobbigt att vara inomhus så mycket. 

Vi har också under denna första veckorna i hemmiljö börjat få lite distans till seglingen så att några reflektioner och händelser skymtar fram mer än andra.
Det första, största och viktigaste är att vi är helt överens om att fortsätta långsegla. 
Tidigare erfarenheter av segling i svala vatten, tillsammans med starten av årets segling till värmen som var allt annat än varm, har också fört med sig att vi nästa vinter ska utrusta båten med centralvärme. (Vi har luftburen värme idag, men det räcker inte för längre perioder i svala vatten.)
Vi har alltså inget emot kalla vatten, inte heller värma för den delen. Fördelen är att färdmålen blir desto fler när man kan tänka sig att segla i alla klimat.

Årets resa kan delas upp i följande väder- och vind- delar.
Nordsjön - i huvudsak hård motvind, regn, kallt och mycket tidvatten
Atlanten - blandat, omväxlande fin segling och stiltje, tilltagande värme
Västra medelhavet - av och till jätte fin segling, men ostadigt med många kraftiga åskväder
Östra medelhavet - i huvudsak rätt vindriktning och bra vind
Turkiska kusten - medvindssegling, varmt och gott
Detta året har väderleksmässigt varit utanför den normala. Nordeuropa fick värmen och medelhavet ostadigt med ca fem grader lägre snittemperatur. Först i oktober fick vi stabilt väderläge samtidigt som turistströmmen sinade så det blev den bästa månaden - alla kategorier. 

Det är svårare att göra motsvarande generaliserande indelning över de områden vi besökt. Vi har en klar förkärlek för områden med många möjligheter till svaj/naturhamnsankring. Vissa kuster har inte annat att bjuda på än anlagda hamnar, så där blir naturligt städer, byar och hamnanläggningar det som gör mest intryck. 
Vi har ju också som flera påpekat haft lite bråttom - och det är helt rätt. Vi har inte känt att vi kunnat lägga ned tid för närmare utforskning på så många platser, utan resonerat i termer av att "det går fler tåg".  Vårt mål var att nå fram till Turkiet och det gjorde vi efter knappa 5000 sjömil.

Några områden har dock satt djupare spår än andra.
Första biten ner till Spanien/Portugal lämnar vi för senare granskning. Dessa områden går ju att nå under en vanlig semester så här rasslade vi nästan bara värdshus förbi.
Portugal - har mycket att bjuda på. Både natur och kultur. Som båtturist kommer man åt områden som inte är belastad med så många turister!! 
Spansk Medelhavskusten - Nästan inga naturhamnar.
Balearerna - här kan man tillbringa flera veckor, dessutom är det mycket gott om naturhamnar. 
Malta - fascinerande ö, värd längre besök
Joniska havet - här är det svårt att komma åt det genuina, turistströmmen är enorm. Charterbåtarna dominerar i alla hamnar. Här finns dock plats för många och naturen fascinerar.
Egeiska havet -  Medelhavsblandning, här finns alla sorter representerade.
Turkiska kusten - fantastiskt mycket att se. Både natur och kultur. Kusten är mycket rik på skyddade naturhamnsområden trots att nästan alla öar hör till Grekland.

Incidenter då?
Ja, några blev det men på det stora hela anmärkningsvärt få.
Tre gånger skräp i propellern, ingen gång med totalstopp.
Tappade jollen - båda dragöglorna trasiga, ersattes med en dragsele fastsatt i akterspegeln.
Några små grundkänningar - utan några följdproblem.
Omankring nattetid pga vindvridning blev det nån gång och några gånger släppte ankarfästet.
Värsta incidenten var på Patmos där ankarfästet inte höll för den ökande vinden, samtidigt som vi var på stan. Grannbåtarnas besättningar räddade vår båt från skador. En stöt in i kajen blev det med några små gelcoat-skador på akterspegeln som följd. Det är bra med hyggliga grannar!
En gång var vi tvungna att kapa och lämna landförtöjningen, sjön var till och med för häftig för att gå in med jollen för att hämta tamparna.

Slutligen några blandade händelser och åtgärder.
Dricksvatten - Vi har köpt flaskvatten några korta perioder då kranvattnet smakat för mycket klor, eller varit saltblandat! 
På Ibiza fick vi betala 4€ för att tanka båten med bräckvatten...
Loggivaren har fått rengöras tre gånger.
Bottenmålningen har fungerar! Dock har vi putsat botten med svamp och borste tre gånger. Det är lätt gjort när det är varmt i vattnet.
Putsat vattenlinjen ca 10 gånger.
Justerat riggspänningen en gång
Lagat några små gelcotskador en gång
Bytt olja och filter i motorn tre gånger
Bytt bränslefilter två gånger
Rengjort avloppet från diskbänken tre gånger. Illaluktande
Kastar alltid toapappret i påse - inte i muggen.
Tätat om ett röstjärn och en ventil.
Björn är mästare på att sparka sönder tår på däcksbeslag, ca en tå i månaden!

För övrigt tycker vi att vi packat båten med rätt grejor, allt från segelgarderob till reservdelar, och från verktyg till klädgarderob. Till och med lite väl rätt. Vi skickade hem flera kilo kläder med tjejerna som gästade båten i september.

Nu har förberedelserna inför nästa tur startat.  
Resan är som sagt redan bokad till den 16/4 och båten väntar på vår återkomst. Vi kommer att göra all vårrustning själva så vi kommer nog inte i sjön förrän runt den 22/4.
Planen är att under maj till i början av september göra mer Turkiet och Grekland med tillägg för Cypern och Kroatien. Lite Italien blir det kanske också -  vi drömmer om att lägga till bland gondoler vid Markusplatsen!! 
Avsikten är att avsluta med Kroatien under augusti och september. Därefter köra båten på lastbil ända hem. 

Hemsidan kommer att redigeras om så att nästa års segling inklusive planering får plats. 
Även tidigare seglingar med Lindisfarne kommer skrivas ihop nu under vintern och få sin plats på den nya sidan.
En sammanställning av årets seglings mer torra fakta finns under valet - Facit - och ett nytt val har tillkommit - Recept - är redan klara.

Hoppas ni haft nöje att följa oss på färden och tack för alla mail och gästbokskommentarer.

På återseende

Annika & Björn
Lindisfarne

