Kan man skaffa delar nar man ar Langtbortistan?

Lita inte pa tillgdngen av reservdelar utomlands och tro inte att det ar bara och maila hem s& skickar dom.
Pilots skriver ibland om "Chandlers”, men oftast visar det sig vara en liten butik som pa sin hojd har lite
prylar for motorbatar och fiskeutrustning. Dessutom ar prisbilden i Goteborg oftast svar att konkurrera med,
aven om man hittar en batbutik. Nagon har sagt "en skickad reservdel kostar ofta lika mycket som hela
batens reservdelslager”, och d& har man dessutom inte tagit hansyn till all den frustration som veckor, inte
sallan manader, av vantan och osakerhet som "importerandet” innebar.

Att importera prylar till lander utanfér EU ar inte ndn enkel match. For den som bara skickat materiel inom
EU blir det ofta en smérre chock nér det uppenbarar sig det ena tids- och kostnadskravande momentet efter
det andra.

Vi fick en del nya delar sénda till oss nar vi lag i Bergen. D6m om var forvaning nar vi upptackte att
tullboehandlingen tog fem dagar i ansprak. Varre blir det ju langre bort man kommer. Ibland rér det sig "bara”
om att man ej fyllt i ratt blankett, men ofta ar det nan fordold importskatt eller importférbud som man har
rékat ut for. Aven om man anlitar DHL/UPS eller vad dom nu kan heta, sa sitter man ofta dar med beskedet
att det fastnat i tullen. | flera fall har transportforetaget inte ens klart fér sig att varorna inte &r framme utan
sitter fast i tullen. Detta trots den fina servicen att kunna folja fors&ndelsen via Internet!! (Undrar varfor den
virtuella varlden inte stammer med den verkliga.)

Om varorna mot formodan kommer fram (dorr till dorr leverans) sé blir man dessutom ofta kravd pa en
ofdrklarligt hog extrakostnad, som man visserligen far kvitto pd, men som kanns som nan fértackt muta som
betalats pa vagen....

Vid ett tillfalle (i Argentina) fick en batagare besked fran tullen att kontakta en agent for att fa igenom
prylarna, trots att transportforetaget havdade att varorna var framme i marinan. Det visade sig att "alla”
(utom transportforetaget) var inférstddda med att man fick betala "extra” for att fa varorna in i landet. Nar
den inblandade batagaren inte ville betala dessa mutor (transporten var betald dorr-dérr) kom tullen pa att
det var importforbud pa en hel del av leveransen, daribland motordelar, en generator och en inverter. Det
absolut nédvandigaste l6stes med en ny leverans fran Holland till det angransande varvet, som sen
monterade den nya delen. Ovrigt returnerades till Sverige!

En annan bat fick avbryta sitt forsék att nd Syd Gorgien pga en lackande roderbussning. Tillbaka i Mar del
Plata forsokte man f& en ny del direkt frin Norge med ett transportféretag. Pa liknande satt som det tidigare
beskrivna lyckades man inte f& fram delen. Ett provisorium utférdes, som senare bidrog att man i Ushuaia
skrinlade planerna aven pa Antarktis.

Aven andra delar av vérlden har liknande problem som sddra Sydamerika. Roger och Anna p& Crux kan
beratta langa historier om kranglande delar och de oandliga problemen med att hitta ersattningsmateriel, for
att inte tala om historier med problem att transporter av gods. De senare trots att man varit ute i god tid och
anlitat agent. Fran Turkiet har flera av JRSKs medlemmar erfarenhet av lAngsamma och besvarliga
tullhanteringar. Kanariebarna, som ligger utanfér EU, ar ett omrdde som manga tror fungerar bra i detta
avseende, men under var vistelse dar fick vi manga vittnesmal om problem med tullhantering.

Vad da gora for att inte helt vara i handerna pa omstandigheterna? Svaret ar att ha en val forberedd och
utrustad bat med en rimligt tackande reservdelslista.

Hur fardig b6ér man vara fére avsegling och vilka reservdelar skall vara med?

Svaret ar helt beroende pa under vilka forutsattningar en langsegling skall foretas.

Om det &r ett gdng ungdomar som téanker sig "en svang till Vastindien” eller rent av runt jorden med en
spartanskt utrustad liten bat. Dar bekvamligheten inte forandras markbart nar saker gar sénder, vilket det
naturligtvis goér &ven om man har farre prylar. Ja da kanske man kan segla "direkt’ med ringa reserver och
borja reparera omgaende. Manga exempel pa denna strategi har funnits och kommer att forekomma
framgent. Om det hér ungdomen till kan ju diskuteras nar det just nu seglar "gamlingar” med denna strategi.

Men vi andra som vill ha en sa problemfri, saker och skon segling som majligt, hur skall vi bete oss?

Enkelt, man skall var helt klar och ha allt genomtestat. Helst borde bat och nya prylar ha brukats hela
garantitiden for betraktas som testade for en lang och kravande segling.

Men lika sjalvklart som detta ar, lika ovanligt ar det att ndgon lyckas leva upp till denna devis. Oavsett hdg
ambitionsniv& och god framférhalining blir det oftast prylar kvar att montera och testa under resan. Vi sjilva
lyckades inte, trots att vi tyckte vi hade extremt god planering. Ett exempel pa detta var nar vi salde vart hus
ett drygt ar fore avsegling for att bo i baten och testa alla system under vinter och sommarférhallanden.
Men trots vara goda intentioner blev bade kortvagsradio och watermaker inte fardiginstallerade forran langt
upp i Norge, tva manader efter avsegling. Det ar ofta svart att leva som man lar!



Batar vi moter och vara egna erfarenheter understryker vikten av att vara fardig fore start. Det blir ofta ett
seglarliv som hela tiden kretsar kring hur man i nasta hamn skall fa tag pa delar och/eller servicepersonal
for att avhjalpa fel och stdrningar som standigt dyker upp.

Mycken kritik riktas oxa mot tillverkare av batprodukter. Men har kan nog en viss eftertanke om den egna
fortraffligheten vara p& sin plats. Manga av felen ar relaterade till felaktigt montage, handhavande eller
driftférhallanden, nagot som oftast visar sig vid testandet fore avsegling. Sa aterigen, montera och testa
fardigt fére avsegling.

En annan aspekt pa icke fungerande utrustning ar mojligheten att hitta motsvarande prylar och assistans i
frammande land. Detta &r naturligtvis valdigt beroende pa varthan man stéller kosan. Ar Medelhavet eller
Vastindien malet finns naturligtvis ett skapligt utbud, dven sa i Nordamerika, Australien och Nya Zeeland.
Men stora dela av den Gvriga varlden har fa, om ens nagra mojliga inkopsstallen for battillbehor. Lagger
man dessutom till problemen med att importera batdelar till dessa lander som tidigare belysts, ja da har
man snart klart for sig att man skall ha en diger uppsattning reservdelar och férbrukningssdelar.

Det val klart att alla inte kan vara kunniga p& alla de delar i de komplexa system som en langfardssegelbéat
innehaller. Men med tillgang till den aktuella reservdelen finns det ofta nagon seglande kollega som kan just
den delen av baten och mer an garna hjalper till.

Alltsd aven om man har en genomtestad bat skall man vara sjalvférsorjande pA RESERVDELAR.

En genomgang av batens system ger ofta en lang lista pa delar som man bara inte klarar sig utan. Dar har
man en utmarkt borjan till en reservdelslista. Motorn, ibland tvd om man har generatoraggregat, kraver hel
del komponenter i reserv om man inte skall bli strandsatt. Har ar det val inte lika enkelt for en icke
motorkunnig att se vad man skall ta med. Vi loste det sd att vi fick forslag pa reservdelar fran tre Penta
aterforsaljare. Manga delar aterfanns naturligtvis pa alla tre listorna, men det var lite fascinerande att se
deras olika uppfattning om behovet av mer "udda” komponenter. En av de sist inkdpta komponenter, som
en av de tre sa "aldrig gar sénder”, ar den enda vi hittills har fatt bruk av!

Reservdelar

Tanken var att ge ett exempel pa en "komplett” reservdelslista for langsegling, men eftersom Varvet inte far
bli for tjock och en sadan lista bara kan galla en unik bat, kommer har bara nagra exempel pa hur man kan
skapa en lista .

Motorn behdver en hel del sjalvklara forbrukningsmateriel som oljefilter, dieselfilter, impeller. Antal och typ
beror naturligtvis pa motortyp och hur lange man skall vara ute i teknikens utmarker. Egentliga reservdelar
till motorn &r inte lika sjalvklara. Listan kan goras oandlig och omfatta allt i motorn, men det ar ju varken
mojligt eller ens lampligt. Det géller alltsd att pa natt satt forsoka ana sig till vad som kan gé& sonder. Aven
utan motorkunskaper kan man fa till nagra poster. Generatorn, elsystemets hjarta, ar en komponent man
inte klarar sig utan manga timmar. En bra metod &r att redan har hemma byta generator och lagga den
gamla, val utprovade, i reservdelslagret. Startmotor ar en tung och dyr komponent och kanske lite svarare
att besluta sig for. Lite lattare ar det med rérliga delar som reservdelssats till branslepump, kylvattenpump
och cirkulationspump. Konsultera en eller flera av din motors leverantérer for att fa en sakkunnig uppgift om
vad som skall med. Tank pd att inte frdga ndgon som tror att en bra motor inte behéver reservdelar, dvs
prata med verkstader och inte férsaljare.

Nar det galler batens 6vriga system ar det framfor allt rérliga delar sdsom pumpar, tryckbrytare och
membran till dessa som star hogt pa listan. Sjalvklart finns det forbrukningsmaterial som exempelvis lampor
och sakringar som maste med. Men sen blir det lite svarare.

Autopiloten, skall man ha en extramotor eller bara extra kol? Kanske en komplett autopilot? Kolla om det
finns drivremmar eller kugghjul som i s fall bér finnas med som reservdel.

Ankarvinchen, som ju slits kraftigt under en flerarssegling, skall man ha en i reserv eller t ex bara reservkol.
Kylen, skall man ha extra termostat och styrenhet?

Sa har bor man gé igenom alla delar, fundera p& hur de slits och hur man kan hantera ett bortfall. Viktigt &r
naturligtvis att ta med sig en relevant verktygsuppsattning och férbrukningsmatreriel bade inom el, rigg och
inredning. Har finns aterigen en nastan oandliga mojlighet att fylla baten, sa det géller att tanka till och
framfor allt lyssna runt med de som har erfarenhet av reparationer/underhall fran langre resor.

Sist men inte minst ar det en véldig gladje nar man kan hjalpa nadgon annan med sin val forberedda
reservdels- och verktygsuppséttning
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