FTER NASTAN FYRA mana-

der i Fidjis 6vérd har vi en

lite mer nyanserad bild &n
rubriken kanske frammanar.

Visst har man en omfattande
byrdkrati nér det géller in- och
utklarering, men inte vérre an i
de flesta lander. Man &r dessutom
ovanligt frikostig ndr det géller
visum. Fyra maénader fir man
direkt vid ankomst, och de kan
forlangas en maéanad mot kost-
nad. Béten far skattefritt stanna i
18 manader. Till skillnad fran de
flesta lander tillkommer dock ut-
och inklarering, dven nationellt
nédr man ror sig mellan de omra-
den som faller under olika hamnar.
Man maéste ha en zarpe, tillstand
att segla en viss stricka, om man
exempelvis ldmnar vistkusten
(Lautoka) for att segla till omré-
den som faller under Suva, eller
Savusavu. Néstan samma forfa-
rande som nir man ldmnar landet!
Man vinjer sig, men det tar tid och
ger en del onddiga besok i hamnar
man egentligen vill undvika. Vi
har under dessa ménader klarerat
in och ut i Lautoka sex ganger!
Kénns inte helt rationellt.

Som om inte detta var nog maste
man dessutom ha en “civil” crui-
sing permit for att fa besoka dar
och byar. Detta tillstdnd har inget
med tull och hamnmyndigheter att
gora, utan beviljas av den lokala
administrationen, men maste visas
for tullen for att fa ut en zarpe.
 Hinger ni med? Crusing permit
beviljas for tre manader och giller
bét och namngivna personer och i
Savusavu dr det marinan som fixar
det via fax till Suva... Vi ldrde oss
senare att dven de andra fyra mari-
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norna stéller upp med samma service,
men det &r ju inte sa l4tt att veta nar man
kommer forsta gangen.

Denna rétt omfattande administration
kan man naturligtvis ha meningar om,
men den gér att hantera d&ven om det tar
tid. Det finns dock en bit som inte fung-
erar “normalt” och det &r 6gruppen Lau
i Oster. Att fa ett cruising permit dit &r
inte ltt och inte kostnadsfritt. Eventuellt
beviljas det av Laus lokala administra-
tionen som har ett litet, vil gomt, kontor
i Suva. Vi kdmpade i tre veckor med olika
anvisningar, kompletterande krav, exakta
tidsangivelser for besok pa exakt angivna
Oar och som 16k pa laxen en massa olika
avgifter. De senare var bade per person,
dag, 6 och for sjélva tillstindet. Uppgif-
terna om dessa avgifter varierade fran
kontakt till kontakt. Uppenbart var det
en del korruption inblandad i det hela. Vi
gav till slut upp, bland annat for att det var
omojligt att ange exakta datum for besok
pé Oar som l&g mer dn 100 sjomil mot
vindriktningen. Vi dr ju seglare som méste
ta hénsyn till vader och vind. Bara nigra
ménader tidigare hjdlpte marinorna till
med tillstindsansdkningarna, men &ven
de hade, nér vi bad om hjélp, gett upp.

Var erfarenhet av olika orters ’normal”
administration &r att Savusavu var mest
rationell och enkel, Lautoka var ocksa rétt
ok eftersom man ankrar och far ga iland
i frihamnen dér tullen huserar. Suva ar
forskracklig! Man maéste stanna i baten
nédr man kommer fran utlandet och vénta
pé tullen som kommer nér man har tid.
Léngseglare har ingen prioritet mot asia-
tiska fiskebatar och annan yrkessjofart,
vilken &r rétt omfattande i Suva.

A andra sidan finns det ingen anled-
ning att klarera in i Suva. Regnigt och
en trakig redd att ankra pa bland vrak
och yrkesbatar. Det &r nog bara om man
vill direkt till Kadavu i séder eller Bega
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som det har sin podng. Kommer man fran
Tonga eller Samoa ligger Savusavu klart
béttre till och ger sen en klart intressantare
segling vidare till grupperna Yasawa och
Mamanuca i véster. Fran soder ar Lautoka
och vistkusten det sjdlvklara valet, inte
minst nattetid da inseglingen med ensfy-
rar genom revet ar helsiker, jamfort med
Suva som &r klart vansklig langs revet.

Nar val man lagt byrakratin bakom sig
har man en fantastisk och oftast vélskyd-
dad 6vérld att segla i. Avstanden mellan
Oarna skiljer sig avsevért. Pa vistkusten
kan man ticka Mamanucu i soder till
Yasawas norra Oar pa tva dagseglingar,
medan Oarna i Oster och sdder snarare
ligger som i Grekland pa dagseglingsav-
sténd.

Vi startade i Lautoka och tillbringade
sen en dryg ménad i Mamanuca och
Yasawa innan vi seglade en medurs tur
runt Vanua Levu (den stora 6n i norr) och
Vitu Levu (den stdrsta 6n) under ytterli-
gare en méanad.

Vi var tillbaka pa vistkusten nagra
veckor innan vi avslutade med en segling
moturs runt Vitu Levu till Savusavu dér vi
tankt klarera ut fran Fidji. P4 detta vis har
vi 1 stort téckt in det mesta av Fidji for-
utom de lite “hemliga” Lau-6arna “halv-
vigs” mot Tonga, som de faktiskt tillhort
en gang i tiden.

Vad ar da de bestaende intrycken?

Mangrove! Det dr en klar skillnad mot
andra lander ldngre Osterut i1 Stilla havet.
Fa strander ovan hogsta tidvattnet har den
dir fina sanden man ser pa turistbroschy-
rer och langseglares bilder. Torra vastkus-
ten har naturligtvis en del, men dven dér
trénger véxtligheten pa.

De resorter/semesteranldggningar som
finns, och de &r ménga, speciellt i Mama-
nuca och Yasawa, rensar naturligtvis
strinderna. Men det forefaller vara en
daglig kamp!



Huvuddarna Vitu- och Vanua Levu &r
“virst” ndr det giller mangroveklddda
strénder. Men & andra sidan ger véxtlighe-
ten ett bra skydd och signalerar inte sillan
bra ankarbotten.

Sjékort
Problem med inte helt exakta sjokort,
rev pa fel stéllen och saknade sjomaérken
var den information vi anldnde med. Jo,
en del sjomérken &r borta, framfor allt pa
véstkusten det mest trafikerade omradet.
Rev finns det mycket gott om 1 stort sett
i hela ovarlden. De flesta finns i sjokortet
och ligger oftast pa de stillen som kortet
anger, kort som dessutom i stort &r GPS-
korrekta. Det var sillan som vart spar i
sjokortsprogrammet hamnade pa land och
det var pa véstkusten det var mest fel — dér
de flesta nojesseglare haller till.

Hur hanterar man nu detta? Rev syns ju
bara med solen i ryggen och i tillrdcklig
hog solvinkel! Ska man tillbringa méana-
der uppe 1 masten och spana efter rev?
Dagarna &r korta om solen maste sta hogt
pd himlen och dessutom forekommer
mulna dagar! Med dessa ”forutséttningar”
ar det l4tt att forstd om man drar sig for att
gOra annat dn segla pa fria” strak mellan
Savusavu och Yasawa pa sin resa vésterut
i Stilla havet.

En tidig erfarenhet vi gjorde var att
reven syns béttre en mulen dag jamfort
med véxlande sol och moln. Det senare
ger upphov till atskilliga “’falska” rev som
man passerar med hjértat i halsgropen
innan man vant sig vid skuggspelet.

Hemligheten heter “’spér i sjokortspro-
grammet”. Spar frin andra seglare tankas
ner frén Internet eller batgrannar och
importeras i sjokortsprogrammet och vips

Vira egna spar i Fidjis Gvdirld under pra minader.
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har man flera GPS-korrekta rutter mellan
Oar och rev. Man kan nu uppticka hur en
del spér ibland gar tvirs dver grunda rev
och tangerar dar. Naturligtvis har de inte
gatt dver reven! Reven ligger formodligen
bara lite fel pa kortet. Aven okarterade rev
klaras pa detta sitt om man i revfyllda
omraden noga foljer spéret.

En annan fordel med dessa spar ar att
man hittar revOppningar utan att det beho-
ver vara perfekta solférhéllanden. Men
den storsta fordelen ar naturligtvis att man
kan segla till en skyddad vik/hamn oav-
sett siktforhdllandena, inte minst viktigt
om man seglar i “&ndarna” pa sdsongen
da vidret ar mera nyckfullt. Las mer om
spar 1 var “teknikruta”.

Tilldggas kan att segling bland korall-
rev dr valdigt annorlunda jamfort med
segling mellan kobbar och skdr. De
senare ser man ju ovan vattnet och rdknar
man med normal landgrundning gar man
oftast fri. Korallreven syns séllan &ver
vattnet ens vid lagvatten och de har ingen
landgrundning. Det &r vad man kan sdga
pang pa rodbetan fran 15-50 meters djup
till vadbart vatten pa inget avstand... De
ger ddremot fantastiska fargvéxlingar fran
gul-gront 6ver turkos till djupblatt, i sol-
sken forstés.

Nar vi nu pa ett sikert sétt kan ta oss
fram kan vi till fullo njuta av att Fidji ar
ett helt fantastisk seglingsomrade. Massor
med kvadratkilometer av skyddade vatten
innanfor rev dit dyningen inte nar. Bligh
Water och Vitu Levus sydkust &r i stort
sett de enda omraden som kan ge upphov
till riktigt besvarliga forhéllanden, men
visst kan det &ven bli tufft mellan Garna
i Koro Sea mellan Vitu och Vanua Levu.
En accelerationseffekt ger vinden mellan
dessa Oar en forstarkt vindstyrka. Fidji
véderrapporter talar ndstan alltid om
“kuling” pa dessa vatten, dven vind-
fattiga dagar.

Sydostvinden ar forhédrskande hela
seglingssdsongen med vridningar fran
strax norr om ost till syd. Solen forstér-
ker vinden och det &r inte ovanligt att
vinden dor strax efter solnedgangen.

Vilka omraden var bast?

Mycket svart att vdga olika faktorer
mot varandra. Vistkusten har nistan
inget regn, vilket ger torra och forhal-
landevis triadfattiga 6ar med ofta klart
vatten med fin dykning/snorkling.
Om man prioriterar social samvaro
med andra seglare &r véstkusten plat-
sen. Det forefaller som mer dn 80%
av seglarna ror sig mellan Denerau
och Vuda pé Vitu Levu och Musket
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Ankring bland %

Cove i Mamanuca, med enstaka avstickare upp
till Yasawa.

Sodra delen &r ofta lite vindfattig medan
Yasawa har en hel del vind. Yasawa har inte
ménga skyddade ankringsplatser, dock finns
ndgra parlor dér dyningen inte kommer é&t.
Revet mot vaster ar inte heltdckande utan
dyningen har ritt fritt spelrum i flera vikar
mot véster. Yasawas vikar mot Oster vetter mot
Bligh Water som vinden kommer frén och det
ar ett fatal vikar med lokala rev som &r anvand-
bara pa ostsidan. Blue Lagon och Sawa-i-Lau dr
ett maste, d4ven om det &r lite av turistfallor med
stora cruisingskepp tva dagar i veckan.

P4 grund av turisttrycket i denna del av
ovirlden finns det ingen egentlig opaverkad
lokalbefolkning. Byarnas invénare lever i av
turismen, antingen jobbar man pa nagon av de
otaliga resorterna (Fidji dr nyazeeldndarnas och
australiensarnas Mallorca) eller sé tar de emot
”géster” 1 sina byar fran cruisingfartygen och
dven langseglare. Det dr hiar man moéter lite
turisttrétta bychefer som kriver” kavagavor
och rutinmissigt genomfor sevusevu, vilkomst-
cermonin dir man “sorplar” drycken kava ur
kokosndtsskal. Vilsmakande och hygieniskt??

Hér finns det anledning att sla hal pa en annan
myt, den att man néstan inte kan ankra utan att
forst besoka byn i viken och dverldmna en kava-
gava. Ar man i Fidji som turist en vecka kan
vél en kava-cermoni vara ett pittoreskt inslag,
men fyra manaders kavadrickande blir sjélv-
Kklart helt fel. Vi hade inga problem att undvika



praller i Astrolab.
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béde drickandet och det ceremoniella dverlam-
nandet i de fem-sex byar vi trots allt besokte.
Vi blev oftast tillfrdgade om vi ville genomfora
en sevusevu, men dom log forstdende ndr vi
berittade att vi varit med om en ceremoni for
nagra manader sedan... Det dr uppenbart mer
en turistgrej pa de flesta 6ar. Dock dricker inva-
narna sjilva atskilligt med kava, men det har
lite med turist-sevusevu att gora. Totalt har vi
gett bort tre sma paket kava-pulver. Kava ar
ett milt narkotiskt pulver fran torkade rotde-
lar av en pepparbuske och drycken ser ut och
luktar som ségspén, uppblott i vatten som sedan
silats ifrdn. Effekten av en skopa eller tva blir
en liten domning av ldpparna, och detta sitter
lokalbefolkningen och hinkar i sig flera ganger
i veckan!

Lédmnar man den torra vistkusten blir véxt-
ligheten pa Garna snart tropisk regnskog

och sedan visterut mot Savusavu. Spén-
nande passager i Rainbow reef pa sydsi-
dan innan Savusavu.

I Savusavu fann vi ocksa alla seglare vi
saknat under resan runt Vanua Levu!

Motursvarvet runt Fidji bjod pa havs-
kryss ner till Kadavu och Astrolab.
Virldens fjarde ldngsta barridrrev! Trev-
liga byar, tropisk regnskog och fantas-
tisk snorkling i klart vatten kring norra
Kadavu och runt 6arna ute i Astrolab.
Detta blev en klar favorit med fa bétar och
fina skyddade ankringar, 14t vara att det
ofta var djupt eller manga korallhuvuden.
Det senare gjorde att vi vid fler tillfallen
sdg seglare som undvek “véar” korallvik
till forman for nagon annan, korallfatti-

gare vik. Vart praktiserande av bojad kétting
gor att kattingen “svdvar” dver korallen utan
att skada korallen eller fastna i densamma. Nar
man ankrar pa djup mellan 20-30 meter och
fastnar &r det inte alltid det finns en dykresort i
nérheten som kan hjélpa till!

Sammanfattningsvis tycker vi att Fidji har en
varierande natur att bjuda pa och mycket stora
skyddade vatten att segla pa. Inlandet &r dra-
matiskt och bergigt med stora vattendrag. Ett
land som fortjdnar att utforskas under langre
tid 4n de flesta hinner med pa resan vésterut.

Pa www.sailaround.info finns tre detal-
jerade loggar och tvad album med bilder frén
Fidji. Bojad kétting finns beskriven i teknik-
delen av webben samt i Oceanseglaren nr
3-2009 sidorna 22-24.

~
Att segla pa sparet

Med ett sjokortsprogram som kan spara
spar har man en mycket bra sikerhetslina
att folja om man maste l&dmna en ankarplats
mitt i svarta natten. Men hur gar det i omra-
den dir man inte varit och sjokorten inte
med sdkerhet visar grunden pa rétt stéllen?
Losningen ér att byta spar med varandra.

For Fidji-vatten finns en samling spar
fran ett tiotal batar som seglat kors och tvirs
6ver fjardar och in i vikar. Det &r inte fraga
om att slaviskt folja en annan bats spér, men
de ger en utmérkt uppfattning om sjokor-
tets exakthet och det dr mycket vért. Har
man dessutom bara en sorts kort i sjokort-
programmet ar sparen dnnu mer till hjalp.
Bilderna visar omraden med samma spar
inlagda pa olika kort. I detta fall CM93 och
MapMedia.

Det finns flera sjokortsprogram som bade
kan skapa spar och ldsa importerade spar.
Denna beskrivning visar bara hur det gar till
1 MaxSea.

Sparfiler har dndelsen .ptf och &r bero-
ende av instillningar i programmet som
skapat sparet for exempelvis olika tithet”

och vidret klart viaxlande, ofta med regn
frampd kvillen. Det ar gott om ank-
ringsplatser men svart att komma iland
pé grund av mangroven. Norra Vanua
Levu é&r intressant och bara négot tiotal
seglare passerar under sdsongen. Att fa
en batgranne i sin ankringsvik ar unikt!
Vindstyrkan dr pa nordkusten ofta bara
hélften av den accelererade vinden pa
sydkusten, men den dr kommer envist
fran Gster langs kusten. Det blir manga
slag ndr man seglar medurs runt 6n, men
nir man vil rundat Udu Point far man
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tidsméssigt. MaxSea spar data var 45:¢ sekund
om man inte dndrar till titare. Var 15:e &r klart
béttre i kritiska passager.

For att Oppna ett spar ér det bara att i MaxSea
g4 till Arkiv (File) / Oppna (Open) och leta upp
var man lagt .ptf-filerna.

Man kan ha ménga sparfiler 6ppna och via
menyvalet Lager(Layer) markera vilka man vill
se respektive dolja pa sjokortet.

Stinger ett spar gor man via Arkiv (File)/
Stang (Close).

Programmets forvalda namn pa ett spar ar
Lager (Layer).ptf och den skrivs 6ver ndr (inte
om...) programmet tvérstannar och behover
aterstartas med nya instéllningar. Dop dérfor
alltid om Layer-filen till nigot du sjilv vill
ha. Kom sen ihag att peka om till rétt aktiv fil,
annars sparas ny data till filen med namn Lager
(Layer). Oversta valet pa rullgardinen under
Lager (Layer).

Pa var web ligger nu en samling spér dver
Fidji-vatten inklusive véra spéar for en hel del
omraden.

Se adress www.sailaround.info under meny-
valet - Filer och Lankar.

Spéren &ar samlade i packade filer, bara att
ladda ner. Packa upp och njut!

sin beloning i en fin segling mot sdder

k Rastersjikort.

Vektoriserat sjokort. J




