Artikel: Lindisfarnes basta tips

Ett par langseglares bdsta tips och erfar

laren var temat Langseglar-

nas bista tips. Vi bad ocksa
langseglarna Annika Koch och
Bjorn Christensen pa S/Y Lin-
disfarne att skicka oss sina tips
och synpunkter, vilket de bered-
villigt gjorde. Tyvirr rymdes inte
den omfattande texten, sa vi har
sparat den tills nu.

l FORRA NUMRET AV Oceanseg-

Utrustningsnivin  pa  langseglarbétar
varierar enormt. Allt frin batar med
minimal utrustning pd grund av princi-
per eller budget till hyperutrustade batar
dir en ”supertanker” kan verka spart-
tanskt utrustad vid jimforelse. Vi har till
och med métt en langseglande bt som
inte ens hade GPS darfor att det skulle
seglas pé det traditionella viset.

Vi tycker att bitar utan navigations-
och sikerhetsutrustning dr en fara for sig
sjilva och omgivningen, men for Gvrigt
menar vi att var och en naturligtvis far
bestimma sin egen niva utan att omgiv-
ningen ska ha synpunker pd den.

Pi Lindisfarne huserar tvd tekniker och
det speglas nog i utrustningsnivan, som
vi uppfattar ligger lite 6ver medelbaten.
Tekniker forefaller i gemen vara mindre
oroliga for att prylar ska sluta fungera.
Teknikern har ofta backupp och utrust-
ning for att reparera/byta, varfor dessa
bétar vanligtvis fungerar bra. Vi har trif-
fat flera undantag frin den regeln, dvs
icke-tekniker med hyperutrustade batar,
men som vad vi forstar tillbringar en hel
del tid i hamn med att lita felsoka och
repatera.

Sjilvklart finns det en avigsida med
f6r mycket prylar. Det giller att hitta
den nivd man sjilv kan leva med vad det
giller sikerhet och komfort, och viga
den mot svarigheten att fi tingen att
fungera hela tiden.

Merparten av den utrustning vi har
erfarenhet av har varit med sedan ar
2000, da vi gjorde var forsta Nordsjo-
passage till Skottland. Sedan dess har vi
avverkat drygt 40 000 sjomil i kalla och
varma vatten.

Exemplen vi tar upp ér just exempel
och pa intet vis en komplett utrustnings-
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Lindisfarne linsande i 15 m/s med utspirade
segel och planskotad fock

lista. (Vir hemsida www.sailaround.info
innehiller en mer komplett forteckning)

Favoriter

Nir det giller att rangordna olika favo-
riter sd dr det svart att inte borja med,
enligt vir bedémning, nédvindiga prylar
for en siker navigation. Det innebir att
GPS, PC med sjokortsprogram, radar
och kommunikationsutrustning kommer
icke rangordnat, hogst pa listan.

GPS har vi tre stycken och de ér stin-
digt igang under fird. Bétens autopilot
och instrumentsystem innehéller en
”egammal” ST50 GPS (Autohelm) som
har fungerat utan stérningar under hela
tiden. Dock har det interna batteriet i
antennen nu tagit slut, varfér det tar ca
5 till 25(!) minuter efter start innan den
hittar sin position. Det har inte varit
litt att Overtyga dterforsiljarna om att
det verkligen sitter ett batteri i anten-
nen, men vi fir vil sjilva demontera och
l6da fast ett nytt! En annan GPS servar
AlS-systemet och fungerar utan nagra
storningar. Slutligen har PC:n med sitt
sjokortsprogram  sin egen GPS-puck
som fir strém genom USB-kabeln fran
PC:n.

Dessa installationer innebdr att vi
hela tiden har tre helt separata GPS:er,
oberoende av varandra. Vi har dven en
handhallen GPS som backup.

Radar: Lindisfarne dr utrustad med
Simrads RA772UA, en 2kW enkel radar
utan ’overlay” eller andra finesser. Vi har
gjort en koppling pa kabel for tva olika
skirmplatser, en vid navigationsbordet
och en uppe i sittbrunnen f6r dygnet-
runtsegling. Fungerar bra och anvinds
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flitigt, naturligtvis i dimma men mer
under moérka nitter och vid angéring
av nya landomréiden for att fa ett grepp
om sjokortens lige i férhallande till lati-
tud och longitud. Ofta ligger sjékorten
flera hundra meter fel, i sodra Chile var
det ibland tva sjomil fel! varfor vi alltid
”mdter in oss” ndr vi nirmar oss land
efter en passage. Avstindsbedémning
nattetid 4r mycket vanskligt, inte minst
avstand till navigationsljus r svara att
uppskatta och hir dr radarn ett suverint
hjilpmedel.

Sjokortsplotter, eller som i vart fall
PC med sjokortsprogram ér nistan en
forutsittning for att i en liten bat sikert
ta sig fram utan kilovis med sjokort.

Vi har en gammal, -99 drs IBM med
Max Sea och egen GPS-antenn. Har
fungerat oklanderligt under alla ar. For
sikerhets skull har vi en identisk maskin,
helt forberedd och redundant. Det
senare innebdr att vi dd och di backar
upp rutter och 6vrig historik for att inte
forlora ”sparet” som inte sillan kommer
till anvindning nir man dterkommer till
en plats. Dessutom har vi en extra hard-
disk med samtliga program och navi-
gationsdata firdig att bara byta ut vid
harddiskkrash.

Visserligen har vi, pd grund av Anni-
kas datorkunskaper, en storre tilltro till
datorer och digitala medier, men med lite
aktsamhet (lds: hall maskinen torr!) och
noggrannhet bor de flesta kunna leva
utan papperskort. Det digitala formatet
innebidr ocksd att man kan fotografera
dokument och anvinda dem via datorn,
ett suverdnt hjilpmedel, klart smidigare
in kopieringsanstalter som dessutom
kostar en hel del.

Vid val av PC dr det viktig att kolla
stromférbrukningen. Aldre maskiner
drar ofta inte mer dn runt tre ampere,
vilket de flesta sma omformare klarar.
Vi kér PC:n med en liten omformare
12-16 volt likstrém, alltsi utan att ga
omvigen via en 220 inverter och PC:ns
normala 220 omvandlare. Bade drift-
sakrare och stromsnalare, men det
giller att forvissa sig om dc-omforma-
rens kapacitet. Vi har triffat flera som
kort lite f6r tungdrivna maskiner och
brint sin omvandlare.



Artikel: Lindisfarnes basta tips

enheter av diverse utrustning och pryla

Kortvagsradio med modem: Icom
706Mk2G och SCS PTClIex med Pactor
3, samt en Smart 237 antenn-tuner kopp-
lat till isolerat akterstag blev den utrust-
ning vi efter méinga vindor slutligen
installerade. Radion 4r den huvudsakliga
killan till kontinuerliga viderrapporter
(oftast grib-filer) och hér dirmed abso-
lut till kategorien ”oumbirliga hjilpme-
del”.

Kortvigsradion mojliggér  kontakt
med andra seglare nir VHF:n inte lingre
ricker till, ndgot som vi flitigt utnyttjat
sedan vi kom till Stilla havet. Vi mailar
dagligen minst tva ganger for att fa
viderfiler, sinda och ta emot “vanliga”
mail. Efter vara inkGrningsproblem, som
framfor allt bestod i att Pactormodemet
storde vanliga audiosdndningar, har vi
inte haft ndgra svarigheter att fi kon-
takt nidr de atmosfiriska forhallandena
ar ok. Kortvigsradion har givetvis sina
begrinsningar vid bland annat bergiga
ankringsplatser och da nirmaste land-
station ligger vildigt langt bort.

Gribfilerna kan dessutom utnyttjas i
sjokortsprogrammet for ruttplanering
med mera. Ett suverint hjialpmedel som
i stort har gjort oss oberoende av andra
typer av vidertjinster.

Vi kommer att komplettera med en
satelittelefon som back upp for att alltid
kunna na fram.

Detta var den litta biten, att opriori-
terat beskriva de oumbitliga prylarna.
Nu till exempel pa resterande bra prylar.
Rangordning dr svar, bortsett frin att
vissa prylar som ankare med kitting inte
gir attleva utan, men resterande kan man
férmodligen hidvda att man kan Gverleva
utan (dven om vi inte skulle hivda det
om metparten av vira exempel).

Ankringsutrustning: Efter flera ar
med god erfarenhet av véra tvd Brucean-
kare kom vi i Medelhavet fram till att vi
behovde ett vassare alternativ for hirda
och/eller grisbevuxna bottnar. Bland
Medelhavsseglare var det vanligaste
ankaret CQR och det modernare Delta.
Vi har nu ett rostfritt 24 kilos Delta pa
stivrulle och ett 20 kg Bruce pa rullen
bredvid. Tanken dr att vi med vetskap
om botten ska anvinda det limpligaste.
Med Wichards sjilvlisande schackel ir

det en minuts jobb att ”byta ankare”. En
viktig funktion har de tva delrinbrickor
vi har pa schacklet for att lispinnen inte
skall hugga i pliten kring ankarrullen.

Till dessa bada ankare har vi en 60 meters
itta mm hoghallfast rostfri kitting
(samma hallfasthet som vanlig galvad tio
mm kitting). Om rostfti kitting kan vi
bara sdga positiva saker; “rinner” ner i
ankarboxen utan kinkar som i virsta fall
kan knicka ankarspelet, samlar mindre
lera och ting, inga fula rostrinder fran
ankarboxens drineringar, mm.

Priset dr visserligen hogt, men en
lingseglare far ofta férzinka om sin kit-
ting flera ganger under en tiodrsperiod
sd dven om man inte knicker ankarspe-
let med en kinkande galvad kitting 4r en
rostfri kitting snart hemriknad! Om inte
annat i minskat antal strultillfallen.

Ankarspelet dr ett Lofrans modell
Iron, dicksmonterat med motorn torrt
inne i biten precis bakom ankarboxen.
Absolut ingen korrosion och fungerar
perfekt, dven om vi pga handhavandefel
nistan kndckt ut kilen ur axeln en ging.
Sedan den gingen for tvd ar sedan 4t vi
noga med att slippa bromsen och bara
dra at fér “egenvikten”, dvs om anka-
ret sitter fast slirar kittingrullen och vi
far anvinda kittingkrok och tamp for
att kora loss. Samma forfarande med
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kittingkrok anvinds nér vi backar fast
ankaret med 70 % av maxvarv.

Vi har alltsa lirt oss att man maste
motionera ankarspelets slirbroms, s
numera later vi alltid kittingen gd med
sjalvfall och anvinder bara motorn vid
upptagning. En metod som dessutom
Okar chansen for att fi ankaret pa det
valda stillet pd botten dd4 motorutmat-
ning av kitting gir vildigt lingsamt.
Viktigt dr att kittingen inte hamnar 6ver
ankaret si proceduren méste ske under
backning!

Vilket ankare har vi d4 anviant mest?
Eftersom uppgifter om bottnens beskaf-
fenhet ofta saknas har vi numera alltid
bérjat med vért Delta-ankare. Vid tre
tillfillen efter avfirden frin Goéteborg
(maj 2005) har vi varit tvungna att byta
pga l6sa bottnar! Vid ett av dessa tre
tillfillen var vi tvungna att serickoppla
bigge ankarna med fem meter kitting
for att fa faste.

Vi drar alltid fast, sa ndr vi hiavdar att
vi har fiste si har vi det! Vi har, peppar
peppat, hitttills aldrig draggat nir vi vl
fatt faste. Deltat 4r dessutom littare att
bryta loss 4n Bruce och vid vindkantring
ankrar det sjidlv om nistan omedelbart.
Eftersom ankaret dr rostfritt gar det att
med jimna mellanrum slipa och hilla
spetsen tillrickligt skarp for weed och
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héardpackad sand. Kom bara ihig att det
ar ankaret och inte kittingen som haller
béten nir det verkligen tutar i.

Vi har métt flera som dr av samma
uppfattning - det dr ett tungt ankare och
kittingens lingd, inte grovlek/vikt) som
spelar roll nir det verkligen drar i.

I bérjan av var lingsegling tog vi bort
stivankarna och stuvade ner dem infor
varje havspassage, i tron att viktbalansen
forbittrades och for att inte riskera att
négot ankare kom loss. Det har vi sedan
linge slutat med di inte viktférdel-
ningen verkar piverka framfarten och
dé vara ankare dr ordentligt fastsatta och
tal ”grént” vatten.

Autopilot: Autohelm 300 dator med
gyro, linjir motor typ 2L som driver en
egen rostfri arm direkt pa hjirtstocken
och ett 6000 plus instrument vid styr-
platsen. Dessutom en ST600R fjirrkon-
troll inne under sprayhood.

Nir vi képte béten var den utrustad
med Autohelm 4000, en pilot avsedd
fér upp tll sju ton. Den var helt per-
fekt vid motorging i lugna vatten, men
utanfor Lista, forsta sdsongen, gav den
upp. Med denna erfarenhet plockade
vi thop en autopilot som inte skulle
strejka under ndgra forhéllanden som
en tio tons bat kan utsittas for. Enligt
manualen 4r véira delar kapabla att driva
en nistan 20 ton tung bat. Vi har aldrig
haft nigra problem med att piloten vatit
for stor. Stromforbrukningen ér helt ok
och fullt i paritet med andra batar med
mindre piloter. Férmodligen jobbar vir
snabbare och ”kinsligare” tack vare
gyrot och blir ddrmed snalare. Visst dr
sttomférbrukningen avsevird i grov sjo
pé laringen, men det ér en situation som
mindre piloter ofta inte ens klarar. Pilo-
ten har varit ombord i nio ir och fran-
sett forsta resan till Skottland dd mjuka
kol gjorde att en ny motor levererades
till Skottska vistkusten, har den fungerat
utan en enda storning, En dyr men suve-
rin autopilot.

Batterimitare: Odelcos Battmeter
500amp dr vért val. Ett bra och drift-
sikert litet hjdlpmedel som hela tiden
héller koll pa batteribank och strémfor-
brukning/produktion. Batterier til olika
manga urladdningscykler beroende pi
hur djup urladdningen har varit. Drar
man ur mer 4n 50% av banken sjunker
antalet cykler dramatiskt, varfor en batt-
meter forefaller mer eller mindre ound-
ginglig om man ska ha ndgon koll pa
batteriernas livslingd.

Watermaker: Echotechs biltdrivna
60-liters maskin har gett oss ming-
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der med vatten under de senaste fyra
aren. En “vanlig” hogtryckspump rem-
drivs direkt frin motorn och matar ett
membran med saltvatten under 800psi.
Anliggningen ér helt manuell utan tryck-
brytare och magnetventiler. Pumpen
startar tryckl6st och med ett vred Okar
man sakta trycket, samtidigt som man
kontrollerar att luften gir ur systemet.
Efter att ha kontrollerat att lukt och salt-
halt dr ok slair man om en trevdgskran
och fyller tanken. Det dr bara pumpen
som innehaller rérliga delar som slits,
varfoér anliggningen blir mycket drift-
siker. Vi har demonterat membranet en
ging for att rengéra O-ringar nir vi fick
lickage mellan salta och s6ta sidan, men
fransett den atgirden for tva ar sedan
har den skétt sig exemplariskt. Vi var
forvinade att vi fick drygt 30 liter per
timma nir vi var i Antarktis, dvs halva
normala 24-graders effekten.

AIS-B transponder. Till februari
2008 monterade vi en trans-
ponder AIS av mirket True
Heading, Separat GPS- och
VHF-antenn ger dessutom
en extra backupp till batens
ordinarie system. Anled-
ningen till att vi inte bara
inférskaffade en mottagare
var resonemanget om stora
batars automatiska var-
ningssystem. Ju mer auto-
mation, ju mindre manuell
koll pa liget resonerade vi.
Hur kommer man di in
pa deras automatiska koll,
fransett radarn? Jo, genom
att ha en egen transponder.
Nu fir de, precis som vi,
ett larm nir nigon bit med transpon-
der finns inom en viss radie och blir
forhoppningsvis alerta. Dessutom tror
vi att mindre batar som inte har trans-
ponder utrustar sig med mottagare for
att varnas om stOrre fartyg nirmar sig,
Dessa mottagare ser naturligtvis ocksa
oss dven om inte var AIS ”ser” dom.
Tyvirr har det visat sig att bitar vi mott
med de tidiga ”billiga” Nasa-motta-
garna inte sett var signal. Helt klart dr
i alla fall att det 4r suveridnt att se kurs
och eventuella girar pa stora fartyg nir
det ir lite tita ligen och man inte riktigt
kan avgdra pa radar vad de har for sig.
Dessutom fiar man fartygets namn och
kan enklare ropa upp dem. Man sparar
inte mycket pd att képa en bra mottagare
jimfort med tilliget f61r en transponder,
sarskilt inte om man riknar in fordelen
av en extra GPS.
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Byssan 1: Bra ugn med grill! Vi bor ju
i baten pa heltid, sa vi bytte spis innan
avfird. Den gamla, Techimpexen var det
vil inga storre fel pa, men ugnen blev
inte riktigt varm och dessutom ojimnt
varm och lagorna var svara att reglera.
Med andra ord en del irritation! Ny
SMEV spis med tvi lagor och ugn med
grill. Inga fler irritationer. Ja, det dr inte
riktigt sant. Aven solen har flickar. En
del komponenter, skruvar och ldsbleck
kring brinnare och tindstift rostar fast
och s6nder. Dessa delar dr naturligtvis
utbytbara, men pa andra sidan jorden
ar det inte helt problemfritt. Det 4r inte
utan att man frigar sig varfér det finns
svartstilsdelar pd en i Gvrigt rostfti spis,
delar som dessutom utsitts for vatten
nir det kokar 6ver. Men vi 4r i huvud-
sak mycket ndjda med spisen. Ugnen
fungerar nistan som en varmluftsugn
med mojlighet for tva platar tack vare ett
snillrikt halsystem pa den undre pléten.

¥
Konservering i tryckkokare.

Byssan 2: Tryckkokare! En nistan
bortgldmd finess i koket. Sparar gas,
minskar kondens och ir suverin vid kon-
servering infoér langfirder. Den sparar
natutligtvis ocksd tid, men det har vi
lingseglare ju sd gott om sa det riknas
vil inte.Om konservering med tryckko-
kare kan du lisa pd wwwisailaround.info
Tryckkokaren vi képte 2003 1 Spanien har
ett lock till tvéd kastruller. En pa fyra liter
och en sexliters som till och med ricker
f6r hummer- och krabbkok.

Byssan 3: Tips! Koka ris pd gas dr inte
latt. Antingen brinner det vid eller sé blir
det aldrig firdigt. Med timer stilld pa sex
minuter blir det litt som en plitt. Koka
upp tiset/vattnet, sting av gasen och sitt
péa timern. Efter sex minuter koka upp
igen, sting av gasen och sitt pd timern.
Upprepa tva ganger och riset dr fardigt.
Minimalt med gas och inget fastbrint ris.
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Tips segling 2: Plansko-
tad fock eller kuttersegel
bakom  utbommad  stor
for att dra nytta av vinden
tvirs baten frin en utspirad
genua vid undanvindsseg-
ling. Hogre fart pga storre
segelyta och mindre rullig
gang pga “bidevindskotad
fock” for tvirsvinden. Baten
lutar ndgra grader 4t 14, och
dir blir den. Naturligtvis lite
beroende pa vindstyrka och
sjotyp, men en klart avse-
vird forbittring sker i alla
vind- och sjéforhillanden.
Vir bdt gir idag lika fort
med 150°- till 180°-vind som
vid 130°- till 150°-vind och
dessutom med minimal rull-
ning. Med Furlex pa bigge
forseglen och med “tredje
tampen” (enligt tips 1) ar
det dessutom ldtt att minska
segelytan, dven under lite
tuffa nattférhéllanden. Vi

Spirbommen med lipande skot och last med tre linor. har flera ganger totalrevat

forseglen mitt i natten och

Tips segling 1: Spirad genua med man rullar in eller revar. Mojliggor att forst fram pa férmiddagen plockat ner
en extra lina akterut frin bomnocken, genuan kan rullas in helt utan att en tll spirbommen som stétt helt stilla dir ute
tredje tampen (utéver nedhal och lift) tva meter (beroend pid bomlingd) blir med sina tre tampar fista i bomnocken.
som héller kvar spitbommen i lige nir kvar orullad och ev. fladdrar sonder. Tips 6vrigt 1: Bakvigg i sittbrunn. Sy

en tredelad bakvigg som fists
i bakkant pa sprayhood och en
bit ut i sittbrunn, ger ett nistan
helt skyddat’Pilothouse”. Per-
fekt under fird i kalla regniga
vatten, men ocksid pd linga
nattvakter pid varma bredd-
grader. Med fjarrkontrollen till
autopiloten blir det nistan f6r
bra... Kan beskéidas pa bild i
Lindisfarnes resebrev i Oce-
anseglaren nr 2 -08.

Tips 6vrigt 2: MP3/Ipod
for talbocker, numera oum-
birligt for oss under nattvak-
ter.

Tips ovrigt 3: Tygskydd
over skylights och gardiner
for portlights ger en svalare
bt och forlinger livet pa luck-
orna.

Tips ovrigt 4: ”Kranarm”
med flerskuret block for att
lyfta dingemotorn pa plats.
Aven anvindbar fér de manga
hundra kilon diesel (och vatten
om man inte har WaterMaker)
som skall lyftas ombord nir

- b man dr i omraden utan bryg-
Planskotad fock mellan utspirade segel. gof.
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Tips o6vrigt 5: Anvind en bottenfirg
som ar limplig f6r flera ar i vattnet! Dom
vanliga ”’semesterfirgerna” tvittas bort for
fort, vilket egentligen nog framgiér av rekla-
men dir man uppmanar till tva stryk for en
sisong. Med sisong menas seglingsperiod
i Sverige, alltsa drygt 3-4 manader! Vi har
anvint en hardare typ som ommalades
forst efter fem ar med gott resultat. Undrar
hur minga sisonger det motsvarar?

Tips ovrigt 6: Gasolslang med adap-
trar for olika linder for att antingen kunna
anvinda olika linders flaskor direkt, men
oftare for att kunna ”lina” en lokal flaska
och fylla den egna. Det senare har vi ofta
praktiserat under hela resan. Vanlig svensk
stor flaska kan fyllas i de flesta linder.
Dock accepteras inte allid komposit-
flaskorna. I Nya Zeeland accepteras bara
stimplade NZ flaskor dven om gingan
ir samma som den svenska, dvs propan
industriginga som férekommer Gver hela
vitlden.

Tips 6vrigt 7: Landstrom ir tillginglig
hir och dir runtom i vérlden. Aven om
man inte har méjlighet att anvinda 110
volt sd har storre delen av virlden 230
volt och da dr det forargligt att inte ha ritt
kontakt. Den bld trepinnade Europakon-
takten dr ritt vanlig i marinor, men lokala
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liknande varianter 4r lika vanlig. Tipset dr
att ta med ett antal svenska hon-kontakter
(svenska kontakter dr synnerligen sparsamt
forekommande ute i vitlden), skarva sen
pa den lokala han-varianten och vips har
man en bra 6vergang. Vid det hir laget har
vi sex olika ”6vergingar”.

Hatobjekt/prylar som gir sonder:
Ja, sidg den utrustning som ér perfekt! Den
gemensamma nimnaren fér det som gitt
sonder dr pumpar. Antingen ér det ventiler
som sviller av lite diesel och inte titar, eller
membran som punkteras, pumpar som
licker om nu inte hela pumpen gitt sénder
med tryckbrytare och allt. Det finns tyvirr
inget fabrikat i var bat som dr bittre 4n
nat annat. Vi har haft lickage pa motorns
sGtvattenpump, vi dr inne pé tredje exem-
platet tryckvattenpump till tappvattnet,
gravattenpumpen “dter” membran och
linspumpens ventiler blev otita pga lite
diesel i kolsvinet. Med andra ord, reservde-
lar och reservpumpar dr nédvindiga.

Vi har tvi andra aterkommande irri-
tationer ombord: Nummer ett dr vindma-
taren. Ett vinande ljud som hérs sa fort det
blir lite lugnt och vinden eller motorn inte
Overrostar mitaren. Vi trodde att det bara
var virt ex, men efter att bytt nuiNya Zee-
land har vi kvar samma irriterande ljud!

Det andra problemomridet heter strém.
Vi hade inte plats i batens batterilada f6r de
hogre celler som tilliter flera djupurladd-
ningscykler och dessutom fann vi ingen
separat laddningsregulator till generatorn
som vi kunde fi plats med. Vi har levt
med detta problem hela tiden och fatt kéra
motorn f6r laddning stup i kvarten. Vis-
serligen maste vi dndock kora motorn for
vattentillverkning var tredje-fjarde dag, men
strdm har vi behov av varje dag

Nu har vi dntligen tagit hand om proble-
met hir pd Nya Zeeland (férhoppningsvis
slutgiltigt) och byggt om batterilidan samt
byggt en till for att fa plats med fyra 6-volts
djuputladdnings batterier. Dessa har paral-
lell- och seriekopplats till 12 volt 440 amph.
Vi har skaffat en ny Balmar 612 laddnings-
regulator som ska effektivisera generatorn,
nya solceller med ny smart regulator om
inalles 220 watt och slutligen en ny vindge-
nerator AIR Breeze” (den gamla la slutli-
gen av mellan Tonga och Nya Zeeland). Vi
har testat det hela under tva ménaders seg-
ling hittills och skillnaden mot det ’gamla
systemet” dr fascinerande. Vissa dagar kan
vi ’sdlja strém”.

Lindisfarne 20 februari 2009
Marlborough Sounds, Nya Zeeland



