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EDAN NAR VI KOM till Brasilien vid mid-
Riommar 2006 och bestimde oss for
tt fira Annikas 50-drsdag i Amazo-
nas djungel, funderade vi pa vilka ytterligare
utflykter fran béten vi ville géra och dessutom
ha rad med. Vattenfallen vid Iguazo stod hégt
pa listan, men hogst stod en tur med kryss-
ningsfartyg till Antarktis. Att segla med egen
bt dit 6ver Drake Passage féresvivade vi oss
inte! Det visade sig ocksa att kryssningsfartyg
var en hiftigt dyr historia, flera tiotusentals
kronor. Fragan las pa is, man kunde ju kanske
fa en sista-minuten-plats i Ushuaia.

I Mar del Plata triffade vi den forsta segel-
baten som var pa vig ner till Antarktis med
chartergister. De menade att 4r man seglare
blir det fel med ett kryssningsfartyg, en seglare

Lemaire-kanalen. Foto: AZ>B
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ar ju van att ta den tid han behéver for att
komma naturen nira och inte efter en halv-
timma iland vara tvungen att hasta tillbaka till
fartyget. Négot att fundera pa.

Sen kom Yaghan till Mar del Plata och hade
Antarktis pa sin rutt runt jorden. Vi funderade
nu pa att f6lja med ndgon annan seglare som
ville ha extra besittning, men kan de segla
ensamma i en plastbit si borde ju vi ocksa
kunna, resonerade vi. Vi har ju dubbla virme-
system och extraisolering.

Vi fick en hel del information om Yaghans
planering, sj6kort, tillstindssékning med mera
och 6vergick sen frin fundering till handling.
Vi tog kontakt med Polarinstitutet och vért
forsikringsbolag — det krivs forsikring for att
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fa tillstdnd. Detta virkte fardigt medan vi seg-
lade vidare och nir vi fick internetkontakt igen
pa Falklandsbarna fanns alla formella m6jlig-
heter dir. Forsikringsbolaget ville ha 4 000
SEK och férhéjd sjilvrisk f6r fem veckor pa
den Antarktiska halvon ner till latitud 65308S.
Inget att siga om med tanke pd kostnader f6r
en eventuell skada i dessa otillgingliga vatten.
Dessutom ska man inte gldmma att detta
ocksa inkluderar tvé seglingar 6ver Drake Pas-
sage (ca 500 nm enkel vig), ett nog sa riskfyllt
vatten.

Efter jul i Ushuaia klarerade vi ut ur Argen-
tina och seglade till Puerto Williams i Chile
(28 nm). Hiir fick vi ett navigationstillstind for
strickan Puerto Williams — Kap Horn — Ant-
arktis — Kap Horn — Puerto Williams. Nu var
definitivt alla papper klara och
var bara vidergudarna med oss
sd skulle det nog gé vigen.

Vi har hela var tidigare seg-
ling med stor framging for-
litat oss pa grib-filer som vi
far med forbestillda mail via
kortvagsradion och som ger
oss vindriktning, vindstyrka
och lufttryck f6r de nirmaste
dygnen. Grib-filen sag skap-
lig ut f6r Drake Passage, sd vi
seglade vidare mot Kap Horn
(80 nm) for att Gvernatta pi
en av 6arna norr om Hornet.
Bland annat for att korta 6ver-
seglingen, men framfor allt f6r
att kolla vidersituationen pa en
ny grib, just innan vi skulle ge
oss ut pd havet. Kvillens grib
sdg lovande ut och efter en god
natts sémn gav vi oss ivig vid
sjutiden for att vara i h6jd med
Hornet vid lunch.

Vi har under denna lite extra
utsatta passage fitt vider-rou-
ting fran flera hdll. Tva kom-
pisar i Goteborg har studerat
vidersituationen och mailat oss
under passagen och sen har vi
haft kortvagskontakt med Bob
pd Falklandséarna som lést
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”Buoy weather” fér oss varje morgon under
hela tiden ner, i Antarktis och tillbaka till Syd-
amerika. Dessa tre killor var ritt Gverens om
kommande vider, si vi vigade tro pa att nit
overfallsvider inte var pa gang, trots att lag-
trycken kimpade om utrymmet i Drake Pas-
sage.

Forsta dygnet skulle vinden knappt béra pa
den kurs vi ville halla, men ”’som vanligt” blev
det lite simre och en hel del mer vind. Vi fick
det jobbigt i ett och ett halvt dygn och hade
dessutom ndstan tvd knop motstrém. I sana
ligen dr det skont med bra information om
vad som komma skall. Vi kollade grib-filen
och fick dessutom radet att hélla oss mer at
vister for att ett ligtryck skulle hinna passera
s6der om oss. Detta fungerade bra och vi héll
oss pi ritt sida om lagtrycket. Sen fick vi,
efter nagra timmars motorgéing, en kanonvind
akterifrin under ndstan ett och ett halvt dygn.
Snacka om bra start pa det nya édret!

Pa nyirsaftonen blev motvinden vildigt
skumpig — utan skumpa! Sista dygnet fick
dterigen motorn hjilpa till. Vi letar ju efter
moderata vindstyrkor, framf6r allt f6r att inte
vagorna ska bli fér hoga, men det innebir ofta
att det dd blir for lite vind under delar av pas-
sagen. Den i huvudsak nordliga vinden och
avsaknaden av vind gjorde att vi inte stotte
pé is forrin vi var framme bland Sarna vid
Melchior Islands, vir ang6ring och forsta natt-
hamn i Antarktis. Yaghan som gitt ner fore
julafton och nu var pa dtertig, lag for ankar pa
Melchior och vintade pa oss med middagen
firdig, Ett klart angenimt sitt att efter drygt
fyra dygn angéra en fullstindigt restaurangfri
virldsdel!

Dagen dirpa var ”vilodag”, med en hel del
snack med Arne och Heléne om deras erfaren-
heter frin firden genom isen. Sen gick Yaghan
mot Sydamerika och vi blev helt ensamma i
denna tysta underbara virld. Ja, tyst och tyst.
Da och di kom ett ddn frin omkringliggande
glacidrer med édtféljande brak nir is och sn6-
massor f6ll ned. Sen var det naturligtvis en hel
del fagel som gav ljud ifrin sig, framfor allt
labb och trut, men diremellan var det totalt
tyst. Till detta kom en klarbld himmel frin
vilken solen sken 22 timmar per dygn!

Riiser-Larsen

halvon

Vi lig pa Melchior i tre nitter och utfors-
kade omradet med dingen innan vi kinde oss
mogna att segla vidarei”skirgarden”. Detblev
fin segling med lagom vind nistan hela dagen.
Forst gick vi s6derut in i Gerlache-fjorden och
till Antarktiska halvon, egentligen fastlandet
om man tror att det dr ett sammanhingande
land under isen. En del hévdar att detta inte
ar helt klarlagt.

Vi ankrade vid en pingvinkoloni pa Cuver-
ville Island. Mingder med gentoo-pingviner
(Dygoscelis papna) och naturligtvis gott om skuas,
den sodra hemisfirens vetrsion av stotlabb,

gierade
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som alltid finns i nirheten av féda. Fédan
bestir av gentoo-dgg och kycklingar, och
det dr det gott om. Gentooférildrarna vakar
sd gott det gir, men skuas flyger hela tiden
omkring ldgt 6ver kolonin och passar pa varje
obevakat 6gonblick.

Sent pa kvillen, det 4r ljust ndstan dygnet
runt hir nira polcirkeln, kom Skip Novak
och hans Pelagic-Astralis med chartergister
och ankrade pa svaj. Vi hade tvé linor iland
och funderade pé hur det skulle fungera med
den férbidrivande isen. Tidvattnet gor att isen
glider fram och tillbaka dven i skyddade vikar.
Vi hade en del ritt stora berg runt oss, men
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Sedan 1928 har Baltic Varv varit ett aktivt batvarv med gott re-

nommeé. Belaget i det idylliska Trosa, 70 km séder om Stockholm,

har vara kunder sin bat mitt i Sérmlands skargard.

Vi har en bred kompetens inom bat och fartygsteknik. Manga ba-

tar av tra, glasfiber och metall kommit till under vart tak.

Vill ni ha batupplaggningsplats, service av bat, eller bygga bat sa

kontakta oss garna. Var slip haller fér ca 25000 kg.

Vi séljer Yanmar motorer och all sorts utrustning.

OSK:medlemmen Mattias Lilja hdlsar er vdlkommen
0156-130 01, info@balticvarv.se f.

\
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Hovgaard Isiand. Foto: A<>B

bedémde att vi lag lite i bakvattnet och borde
klara oss. Sirskilt som en sd erfaren Antark-
tisfarare lagt sig mera, som vi tyckte, utsatt f6r
drivande is. PA morgonen var allt OK fér bada
bétarna och vilittade ankar, gled fram till Pela-
gic for att fa lite information, varefter vi gick
runt 6n och gjorde ett strandhugg i pingvin-
kolonin. Tar man det lugnt, dvs stannar och
sitter sig ner, kommer pingvinerna faktiskt
fram till en for att underséka vad man ar for
en typ. Skuerna didremot héller sig pa avstind,
och om man kommer fér ndra stortdyker de,
vilket vi senare skulle fi vara med om.

Seglade sen over Gerlache till Nuemayer-
kanalen. Dir dog vinden och det mulnade pa.
Det var tur, for kanalen var ganska full med
is langa strickor och vi fick snirkla oss fram
under stindigt letande efter luckor bland isfla-
ken och isblocken. Bitvis fick vi tringa igenom
”packis”, dvs smablock som lig ihop utan
lucka emellan. D4 var det skont att vi efter
var vervintring i baten i Géteborg vet hur is
liter mot béten utan att det blir skador!
Dagen avslutades 1 Port Lockroy, som
numera 4r en “Historic Site and Monument”
och didrmed skyddat enligt The Antarctica
Treatment. Det var en gang brittiska Base A
(1948-1962) dir man framfor allt sysslade
med att mita solflackar och solens inverkan
pé jonosfiren for att finna optimala radio-
frekvenser. Detta var langt fore satellittelefo-
nernas tid. Men vi som fortfarande anvinder
den abonnemangsfria kortvigstekniken har ju
nytta av denna tidiga forskning, Detta ar dess-
utom virldens sydligaste postkontor! Basen
ateroppnades 1996 och sommaren 2003-04
sindes 40 000 vykort hirifrin. I princip ar
det forsiljning av T-shirts och vykort som
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finansierar museet som inte har nagra statliga
stodpengar. De flesta vykortkoparna kommer
naturligtvis frdn kryssningsfartygen, vissa
med 6ver 300 passagerare, och det kommer
atskilliga per vecka, ibland flera per dag. Vi
kom pa kvillen och seglade vidare pa f6rmid-
dagen dirpi och hade turen att bara tringas
med tre chartersegelbétar. Basen har under
flera ar hallit koll pd hur pingvinerna klarar
all ndrgdngen publik. Ett omride édr avspirrat
for turister som kontrollarea. Man har under
aren inte mirkt ndgon skillnad i uppfédning
av ungar mellan de tvd omradena. Otroligt
med tanke pa hur ndra pingvinbona man gar
for att komma in i museet.

Frian Port Lockroy bjods vi pa en stark
nordan som med full fart tog oss séder ut
ner genom Peltier-kanalen till den mycket
omtalade Lemaire-kanalen med sina branta
bergviggar och faktiskt riktig smala sund,
bara knappt hundra meter. Inne i kanalen
gick det inte att segla. Vi hade bara revad stor
och gjorde trots det 6 -7 knop fram till kana-
len, men val dar blev det klart kaotiska vindar
frin alla hall och ddremellan vindstilla. Sa det
blev att rulla in och ga fér motor genom den
smala delen, dar det lyckligtvis bara var nigra
isberg som var litta att undvika. Veckan innan
ndr Yaghan forsokte passera kanalen var det
fullt med is s de och kryssningsfartygen fick
vinda.

Vi har naturligtvis list ”Vinterskepp”, om
Rolf Bjelkes och Deborah Shapiros Gvervint-
ring med Northern Lighti Antarktis och deras
lyriska beskrivning av omrddet och da inte
minst Lemaire-kanalen. Nu var vi pd vig mot
deras vinterkvarter vid Hovgaard Island, ett
fullstindigt fantastiskt omrdde med mangder
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av strandade gigantiska isberg;
Omriadet ar fullt av smadar och
grundomriden och dessutom
inte sjomitt. Lagger man till att
isbergen naturligtvis inte finns
pd sjokortet och ofta doljer
Oarna, inser man litt vilken
mardrom detta kan var f6r en
navigatér. GPS fungerar bra,
men Oarna ligger inte precis
dir koordinaterna siger att de
skall gbra, sa den dr bara till viss
vigledning, Det bliste rejilt sa
vi bestimde oss for att ga till en
Sgrupp som vi bedémde skulle
ge vindld.

Genom en trang kanal, 5-6 m
bred och 1,5 —4 m djup vid lag-
vatten, och med stora grund-
stétta isblock tricklade vi oss
in i en skyddad vik utan is och
i rimligt 14. P4 grund av att det
bliste en del ansdg vi att dingen
hade det bittre 114 bakom akter-
spegeln 4n om vi kringlade med upphissning
pé dick och fastknopning i den hdrda vinden.
Tyvirr var detta en kraftig missbedémning!
P4 morgonen nir vi kom ut fann vi en delvis
havererad dinge. Tvé av tre luftceller var utan
luft. Under noggrann undersckning fann vi
nio () mindre och stérre hdl strax 6ver och
under avbirarlisten.

Nu efterdt vet vi att leopardsilen dr 6kind
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Storsegling bland valar i Gerlachesundet. Foto A>B

fOr att ge sig pa gummibatar. Vi
har till och med hért historier
om angripna dingar med pas-
sagerare il Man kan inte heller
slipa dingen efter baten, leo-
pardsilen jagar ju pingviner
som dr duktigt snabbate dn 6-7
knop.

Utan dinge stir man sig
slatt vid fort6jningar, sd nu var
fragan vad vi skulle géra. Laga
i detta klimat och hade vi mate-
rial tillrdckligt? Dingens repa-
rationssats inneholl fem lappar,
lim och en instruktion som
talade om hard rulle, bra under-
lag, 20 grader osv. Limmet var
dessutom f6r gammalt och ville
inte ens ur tuben! Riddningen
blev varmluftpistol och tva
cykelrepsatser. Samtliga lappar
sattes dit med vanligt kontakt-
lim. Sen fick dingen vila pa dick
ett dygn innan vi vigade testa
den. Med reducerat tryck och
pumpen med i dingen hankar vi
oss nu fram, och det fungerar trots att det nog
finns ytterligare ndgot litet hal som licker.

Vi blev kvar tva nitter pa grund av inter-
mezzot med dingen. Andra dagen dog vinden
som tydligen tryckt ut isen som nu kom till-
baka. Vi befann oss snart omgirdade av is, sa
det blev lite omstindligt att lossa alla f6rt6j-
ningstampar och sen finna en vig ut. Vi hade
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vissa funderingar pa om var lilla kanal skulle
vara helt blockerad av is..., men da hade vi vil
“bara” fatt vinta till nista nordvind.

Nu gick allt bra och vi navigerade oss mellan

isbergen de fem sjémilen till Northern Lights
vinterkvarter vid Hovgaard. Ett 6ppnare land-
skap dn var férra vik, men minst lika skyddat.
Det giller att ha tillrickligt med grundom-
riden omkring sig dir isbergen fastnar for
att man skall kunna sova lugnt, och hir vid
Hovgaard var det vil f6rs6rjt med 6ar och
grund. Vi fann tre rostfria bergdglor pa kob-
barna, (som inte hirrér frin Northern Lights
Overvintring) men i 6vrigt nistan inte ett spar
av manniskor. Finessen med att ge sig ut vid
sidan av “allfarvigen”, dvs kryssningsskep-
pens och charterbdtarnas rutt, dr att man far
uppleva och kinna hur isolerad och naturligt-
vis dirmed utsatt man 4r om nagot fallerar.
Det ir en underbar kinsla att ha hela naturen
for sig sjilv och kinna att man bemistrar
situationen helt utan support.

Vid Hovgaard gick det fint att komma
iland. Hir gjorde vi nu flera vandringar pa
omkringliggande 6ar. Forsta utflykten hade
vi glomt ta med skuaskydd och blev flitigt
attackerade. Faglarna har som vil 4r inte ldrt
sig att stortbomba som trutarna hemma, men
de dr desto aggressivare. Flera ganger klippte

Lindisfarne dr en Forgus 37. Vikt 7,5 t
(6ver 9 t utrustad).
Lis dven resebrevet pi sidan 24 som

handlar om Lindisfarnes resa frin Ita-
parica i1 Brasilien till Ushuaia i Argen-
tina.
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de till oss med vingar eller klor. Nir man
sdg attacken nirma sig var det inga problem
att héja en arm men man har ju inte 6gon 1
nacken! P4 nista tur tog vi med en vandrings-
stav som vi holl stilla med handtaget och dess
rem ndgon meter 6ver huvudet. Knepigt nog
uteblev attackerna och oron bland faglarna
nastan helt, trots var narvaro. Vi undvek vid
bida tillfillena att komma nira deras bon,
sd det var bara stavarna som var skillnaden.
Mojligen kan det vara sd att ndr nigra faglar
bérjar attackera jagas stimningen upp och
andra foljer reflexmissigt beteendet.

Efter fyra mulna dagar i denna fantastiska
6- och isbergsvirld (Rolf och Deborah kallar
det triffande for “isbergskyrkogird” i boken
”Vinterskepp”) kom sydvinden och vi gav
oss av norr ut, vaster om Booth Island, som
ir Lemaire-kanalens vistra begrinsning, in
i isbergskyrkogirden och tricklade oss sen
fram till Sppet vatten norr om Lemaire. Vi
hade information som beskrev att det skulle
vara mojligt att ta sig denna vig,

Dels tack vare att stora isberg ir innu stérre
under vatten och det dirmed maste finnas
vatten tillrickligt for oss i nirheten av dem
aven om de var strandade, och dels tack vare
vart framétseende ekolod gick det hela utan
nigra som helst problem. Ekolodet fung-
erar utmirkt under dessa forhillanden, med
stora djup och vil avgrinsade grund. Det
blir mycket bra eko frin de branta sidorna
pd grunden och man ser dem pd mer dn 50
meters hall om omkringliggande djup dr mer
in 30 m. Vid linggrunda foérhallanden ér var
erfarenhet att man ndstan lika girna kan ha ett
vanligt ekolod. Vi gick f6r motor hela dagen
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i den svaga vinden, men de sista timmarna
bland isbergen i Paradise Bay hade vi en fin,
lingsam och tyst framfart under segel. Det
var en miktig upplevelse bland annat for att
de enormt stora omkringliggande glacidrerna
smillde och ddnade virre dn nir askan gér.
Vi var nu lite férsiktiga med att ga nira
isbergen efter att ha sett hur ett stort isberg
plotsligt “rullade runt”. De ser otroligt tunga
och stabila ut, men ofta smilter och eroderar
undervattensdelen mycket snabbare dn delen
over vattnet. Som seglare vet man ju hur vik-
tigt det 4r med tyngdpunkten. Tar man bort
kolen sé rullar biten runt. Men skrimmande
ar det, helt utan férvarning och pa ndgra sek-
under vilter flera hundra ton runt. Isbergen dr
inte precis symmetriska, si dven om man har
tio-tjugo meter till godo, kan man litt befinna
sig inom isbergets nya form. Effekterna av en
san kollision vagar vi inte ens spekulera i.
Natten tillbringade vi f6r ankar innanfér den
obemannade Argentinska basen vid Paradise
Bay. Klockan sex pd morgonen vaknade vi av
en helikopter i masth6jd! Argentinarna hade
bestimt sig for att bemanna sin bas just den
hir morgonen. Det blev éver en timmes heli-
kopter-skytteltrafik med hingande last fran ett
militdrfartyg. Sen var allt lugnt igen sa ndr som
pa négra vinkande argentinska soldater som i
is och sno6 férsokte bringa reda i kaoset av luft-
landsatt materiel. Hir vid Paradise Bay var det
gott om kryssningsfartyg, dven om de f6rs6-
ker undvika varandra for att passagerarna skall
fa uppleva den ”tomma kontinenten”. Vi hor
hir hela tiden pd VHF hur de kommunicerar
for att passa in ”sin” tid i Paradise Bay. Vi sig
ett litet fartyg med bara 80 passagerare "valla”
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sina giister i snén pd den argentinska basen.
Nir vindgon timme lingre norrut passerade
en Chilebas lig Marco Polo dir med bortat
300 passagerare. Limmeltag dr kanske att ta
i, men nog var det gott om folk pa och kring
basen. Vikinde oss otroligt privilegierade som
fick glida omkring i egen batidetta jungfruliga
landskap, ja jungfruligt nir kryssningsfartygen

forsvunnit forsts.

Var plan var nu att segla norrut och triffa
Deborah och Rolf i Northern Light nigon-
stans 1 h6jd med 6n Deception. Vi hade
haft mailkontakt de senaste dagarna och
visste att de sakta var pa vig fran Syd-Shet-
land mot séder och sitt Hovgaard. Nu ville
vidret annotlunda och hir nere 4r det mer an
péd andra stillen vidret som bestimmer. Ett
moijligt viderlige f6r Drake Passage borjade
skymta pa grib-filerna, sa vi seglade ut till havs-
bandet vid Melchior Island igen foér att vara
beredda, om vidret holl vad det lovade. Var
bétharinte brinsleférrad f6r mer 4n en manad
i dessa vatten, si vi ville inte riskera att missa
ett viderldge och sen kanske f vinta pd nista
lige utan méjlighet att halla baten varm. Det
hade under nistan hela var tid nere i Antarktis
blast hart i de norra delarna av Drake Passage,
sd om nu en vaderforindring var pa ging sa
ville vi ligga i startgroparna.

Det blev finfin slérsegling 6ver Gerlache i
frisk vind. Vi sdg flera valar, f6rmodligen knol-
val, pd lite hall i det skarpa solskenet. I sundet
ut mot Melchior var det ndstan val frisk vind.
I vind forstarkt av fallvindar rusade vi fram,
bara for att efter nigon sjomil vara néstan utan
vind. Vidersystemen i Antarktis 4r verkligen

Port Lockroy, numera ett historiskt minnesmarke. Foto: A>B
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lokala och styrda av de mycket hoga bergen pa
Oar och fastland, ofta mer 4n 1 500 m!

Tillbaka pa Melchior, en av de absolut sik-
raste ankringsstillena i hela Antarktis. Bra
ankarbotten, smalt z-format sund, inte till-
rickligt djup for isberg och lagom héga Gar
som gor att vinden blaser ver sundet och inte
ger fallvindseffekt. Visst drar det lite is med
tidvattnet fram och tillbaka, men inte virre
dn det vi dr vana vid fran vinterboende i bat
i Goteborg och inget som skadar baten eller
rubbar fort6jningarna.

Vi fick vinta ut ett ligtryck som passerade
rakt éver 6n med ordentligt snofall under 10-
12 timmar, men sen bar det ivig vid tretiden
pd morgonen den 16 januari f6r att hinna fram
till norra Drake Passage just som den hirda
vistvinden bedarrade och innan den ersattes
med nordost.

Vihade nagra f6rskrickligt obekvima forsta
tolv timmar i obefintlig vind och gammal hég
sj0 (sex meter) frin minst tvd hill. Det var en
vilsignelse nir vinden kom fram p4 eftermid-
dagen och sjon blev lite jimnare. Fin segling
under ett och ett halvt dygn, men med brant
hég sj6 pa laringen. Vi fick en kraftig rullning
med lite vatten i sittbrunn och med l6k fly-
gande omkring i salongen.

Vid elvatiden pé kvillen sista dygnet upp-
tickte vi en enorm komet i séder. Den lig
nistan stilla och hade en fin ling vid svans.
Senare har vi fatt fakta. Den kallas McNaught
och dr pa vig att runda solen i en bana nistan
parallell med jorden. Strax efter att vi beund-
rat kometen dog vinden nistan ut och vi fick
motorsegla for att na fram.

Vid Hornet var det ritt kraftig
dyning men vi frigade pa VHF
om vi fick komma iland och
visst fick vi det. Precis innan vi
skulle ang6ra ropade en bat pa
Lindisfarne 6éver VHF:en. Det
var Wanderer III med Kicki
och Ties som legat i elva dagar
bakom Hornet och vintat pa
vider for Antarktis! Nu sig
de oss och ville fi férmedlat
information om sin position
och dessutom en firsk fem-
dygnsprognos. De kan bara
lyssna pd kortvigsradio, si vi
lovade att lidsa en ny rapport
over kortvig till sen kvill och
informera vider-Bob” om
deras position.

Nir allt detta var klart satte
vi vér tilltufsade dinge i sjon.
Den lickte nu dnnu mer efter
att varit hopvikt pa dick under
overseglingen. Dyningen var
for kraftig for ankring, sa Bjérn
héll baten medan Annika rodde
in och klittrade upp till fyren.

De gamla tribyggnaderna dr férutom kapel-
let helt utbytta till en modern villa klidd med
fusksten. Den gamla fyren star nu ”inne” i
den nya byggnaden.

Vi fick fina stdmplar i passet och Jorden-
runtseglarklubbens vimpel (vi hade tyvirr
ingen OSK-vimpel) éverlimnades till Hor-
netsamlingen. The Golden Book, gistboken,
fick sig naturligtvis en notering och stimpel
om Lindisfarnes resa till Hornet med Last
Port Antarctica. Sa nu dr det verkligen fére-
vigat for “eftervirlden”.

Dingen héll 4nda ut till Lindisfarne och
med Annika och dingen vil ombord gick vi
f6r motor inat skdrgarden nigra tiotal sjomil
till en fin, vilskyddad ankarvik, Puerto Max-
well, nr 10.82 1 var verkligt f6rnimliga italien-
ska pilot 6ver Patagonien och Eldslandet.
Man kan inte vara utan denna bok om man
tinker navigera i de hir farvattnen.

Just som vi dragit fast ankaret i Puerto
Maxwell och stingt kapellet kom regnet. Vi
hade inte fatt en droppe pd oss férutom sné-
fallet vid Melchior sen vi limnade Ushuaia
den 29 december och nu var det den 19 janu-
aril Vidergudarna var verkligen pé vér sida
och nu var vi dessutom glada at ett milt regn
som blotte upp vir saltimpregnerade bit.

Dém om vir f6rvaning nér vi vaknade till
klarbla himmel och en bitvis fantastisk seg-
ling, delvis motorstédd, de 80 sjémilen in till
Puerto Williams som vi angjorde nio pé kvil-
len, samtidigt som norska Empire kom fran
Ushuaia. Yaghan ldg dir och var startklar for
firden visterut efter en omfattande bunk-
ring 1 Ushuaia. Det blev natutligtvis en hel
del snack om vira gemensamma upplevelser
i den vita virlden till lingt fram pa natten.
Detta kindes ndstan som en debriefing
(modern psykologill) efter alla starka upp-
levelser under de gangna veckorna och en
naturlig dndpunkt pd det Antarktiska dven-
tyret, som fransett leopardsilens intresse for
var dinge, forlupit utan nagra som helst pro-
blem eller svérigheter.

Morgonen dirpa drog Yaghan ivig och vi
klarerade ut ur Chile f6r att ga till Ushuaia
och bunkra f6r kommande vistfird.

Vi funderar redan pd nir vi kan komma
tillbaka och hur vi ska planera och bunkra
for att stanna minst en mdnad ddr nere i
Antarktis.

Apnniea Koch och Bjorn Christensson

( bis}g.lnne
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Fakta om Antarktis

NTARKTIS AR ETT GEMENSAMT NATURSKYDDSOMRADE enligt internationella Gverenskom-
Ar[nelser. Det ar vitldens forsta och enda demilitariserade kontinent och far bara anvindas
or fredliga dndamal. Med begreppet Antarktis avses savil kontinenten som omkring-
liggande hav och Gar séder om 60:e breddgraden. Tillstind krivs for att fa besdka Antarktis.
Med ca 14 milj km? dr Antarktis storre dn Europa. Djur och vixter finns huvudsakligen i de isfria
omradena (ca 2 % av kontinenten) och hir finns de flesta av de 82 forskningsstationerna.

Den antarktiska inlandsisen, som ar upp till 4 500 m tjock, innehaller omkring 90 % av vitldens is
och 75% av virldens sétvattenreserver. Da och da lossnar stora tillplattade isberg som flyttar nagra
tusen kilometer ut i havet. Det tar ibland manga ar tills ett stort isberg smilter helt. Ofta bryts ett
isberg i minga mindre delar under sin tid pa havet.

Klimat
I kontinentens mitt 4r temperaturens medelvirde -55°C. Vid kusterna ligger den under vintern (juni)
omkting -18°C och under sommaren (januati) nagot 6ver noll.

Vanligtvis faller nederbord i Antarktis som sn6. I kontinentens mitt ligger det arliga genomsnittet
vid 40 liter per m? (40 millimeter). Enligt definitionen 4r saidana omriden att beteckna som 6ken.
Den liga temperaturen hiller avdunstningen nere. Vid kusterna dr nederbérden betydligt storre.

I juli 1972 mattes vid den franska stationen Dumont d’Utville en vindhastighet pa 327 km/h (91
m/sek).

Djurliv
I havet runt Antarkds lever mangder av krill och plankton, som bildar basen i matkedjan for fiskar,
blickfiskar, pingviner, valar och silar.

Pi kontinentens centrala del hickar tva pingvinarter, kejsarpingvinen och adeliepingvinen. Ytter-
ligare 19 andra fagelarter hickar har. Deras bon ligger pd isftia berg som sticker upp ur isen. Pa
sommaten kommer mer dn 100 miljoner flyttfaglar till omradet och de lever pa isflaken och pa de
nirligoande Garna. Salarter i Antarkds ér till exempel weddellsilen, krabbitarsalen och sjoleoparden.
Runt kontinenten lever ndgra av de storsta valarterna.

Territoriella ansprak

De flesta stater, som har forskningsstationer pa kontinenten, har anlagt dem pa landomraden som
man gor ansprak pa. Dessa territoriella ansprak godkinns inte av de flesta andra stater och tillats
heller inte i Antarktistordraget, som ratificerats av 45 linder.. Dock férbehaller sig bade USA och
Ryssland ritten att géra sidana ansprak.

Lagar

Eftersom Antarktis inte har nagon egen lagstiftande férsamling och inte tillhér nagot land, kan man
tro att lagar och domstolar inte finns. Men i praktiken giller lagar fran de olika basernas hemlinder,
ungefir som i fartyg till sj6ss. Manga linder med baser har ocksd lagar som uttryckligen skyddar
naturen i Antarkds.

Naturrikedomar

I Antarktis finns till exempel jirn, krom, koppar, guld och platina. Dessutom finns kol, pet-
roleum och naturgas. Men i Antarktisfordraget dr det fastlagt att ingen stat fir utvinna dem.
1998/99 fangades officiellt 120 000 ton fisk i Antatrktiska oceanen.

Turism
Turismen i Antarktis 6kar trots att det kostar mycket att resa dit och kriver omfattande férberedel-
ser. Antalet tutister 6kade fran 1990/91 dll 2002/03 med 13 000 petsoner. Kryssningsfartyg fore-
drar Antarktiska halvén, det omride som ligger narmast Sydametika.

Killor: Polarforskningssefretariatet, Wikipedia

Den forsta svenska icke-komersiella bat som seglade till Antarktis var Northern Light med Dag
Bjelke och Deborah Shapiro ombord. Deras forsta resa skildras i boken Arktis—Antarktis som
utkom 1985.

Den andra svenska privata segelbiten som seglade fran Sverige till Antarktis blev Yaghan med Arne
och Heléne Martensson ombord.

Som nummer tre bland svenska segelbitar till Antarktis kom Lindisfarne, strax efter Yaghan.

Las mera har

* Bijelke & Shapiro/Vinterskepp; Streifferts forlag

* Bijelke & Shapito/Arktis—Antarktis; Streifferts forlag

* Matiolina Rolfo & Giotgio Ardtizzi/Patagonia & Tierra del Fuego Nautical Guide — Chilean and
Argentine coasts from Valdivia to Mar del Plata ISBN 88-85986-34-X

* www.polar.se

* wwwipy.se

 Lindisfarne: www.sailaround.info; sméyxb@winlink.org; mail@sailaround.info
* Yaghan: wwwi.yaghan.com
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